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1 Einleitung

1.1 Ausgangssituation

Die Gemeinde Eichenzell strebt wie das Land Hessen an, bis 2050 klimaneutral zu werden. Eine
zentrale Rolle fur dieses Vorhaben spielt der Mobilitdtssektor und die einhergehenden innovati-
ven Losungsansatze.! Ohne eine tiefgreifende Veranderung in der Kommunen- und Mobilitats-
struktur lassen sich die internationalen und nationalen Klimaschutzziele nicht erreichen.? Die
Kommune Eichenzell ist sich bewusst, dass Mobilitat einen wesentlichen Beitrag fiir Wachstum,
Wohlstand, gesellschaftliche Entwicklung und Teilhabe liefert. Daher wurde zur Digitalisierung
und Entwicklung der Sektor Mobilitat und Verkehr als wesentliches Handlungsfeld definiert.® Im
Zuge der Erarbeitung des Nahmobilitatskonzeptes fir die Gemeinde Eichenzell und in Gespra-
chen mit dem Landkreis Fulda wurde deutlich, dass es zielflihrend ist, Mobilitdtsstationen/- mit
Interaktionsraumen in allen Ortsteilen in Eichenzell, insbesondere an den Schienenbahnhofen
der Rhénbahn und an wichtigen Haltestellen des OPNV sowohl der Biirgerschaft von Eichenzell
als auch weitere Nutzer:Innen, wie z.B Arbeitnehnmern der Gewerbegebiete aus Nachbarkommu-
nen anzubieten. Die Mobilitdtsstationen/- mit Interaktionsrdume sollen dazu beitragen, das Ziel
der Klimaneutralitéat zu erreichen. Das deklarierte Ziel ist die Entwicklung eines einzigartigen in-
termodalen Mobilitatskonzepts fir den landlichen Raum, welches national und international als
ABenchmar kA wa hr DieHkemtmssaausderiKadnzeptionierung und einem mog-
lichen Pilotbetrieb der Mobilitdtsstationen in einigen Ortsteilen der Gemeinde Eichenzell sollen
moglichst weitere Kommunen, mit Fokus auf die Skalierung im Landkreis Fulda, tibernehmen und
somit Entwicklungen zur Forderung von nachhaltiger Mobilitat vorantreiben. Zur Realisierung die-
ses Vorhabens der Kommune Eichenzell wird sich an den folgenden Kriterien aus Abbildung 1

orientiert.
Orientierung an . . Aussagekriftige, empiriebasierte und
stadtentwicklungspolitischen Zielen Skalierbarkeit partizipative Smart-City-Strategie
Ausrichtung an lokaler Ausgangslage Reproduzierbarkeit vom Pilotin die breite Beri cksichtigung_des Ressourcenbedarfs
Umsetzung bei Mafnahmen
Systematische Zukunftsbefassung Ubertragbarkeit in andere Kommunen Beruckstl’iht!gl;l_?gf erl-?:: I|5|e.|.-b.a ri_(eltlund
Potential zur Lésung stadtentwicklungs- Weiterentwicklung planerischer Auswahl geeigneter
politischer Herausforderungen Grundlagen und Methoden Forderinstrumente

Gestaltende Nutzung der Digitalisierung
mit stadtraumlicher Wirkung

Abbildung 1: Relevante Kriterien fur die Konzeption von Mobilitatsstationen und Interaktionsraumen im
landlichen Raum (Gemeindegebiet Eichenzell)

1 vgl. Kirschbaum, T. (2020), S.525.
2Vgl. Creutzig, F. u.a. (2015), S.911-912.
3 Vgl. BMI (2020), S. 25.
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Die Kriterien unterteilen sich in iundintegBegte ei cC |
Stadtentwicklungin besch?&ftigt sich mit der Aus
und dem aktiven Einsatz der Digitalisierung. D
Kriterien der Skalier- und Adaptierbarkeit zur Reproduzierbarkeit der Pilotstationen in die breite
Umsetzung. Der dritte Bereich fokussiert sich im Wesentlichen auf den Einbezug der lokalen Ak-
teure und vorhanden Ressourcen. Durch diesen partizipativen Ansatz soll es gelingen eine be-
darfsgerechte Gestaltung der Mobilitétsstationen unter Berilicksichtigung der vorhandenen Res-

sourcen und der betrieblichen Notwendigkeit durchzufthren.

Zur bedarfsgerechten Realisierung der Mobilitatsstationen im Gemeindegebiet Eichenzell, wel-
che im Einklang mit den relevanten Kriterien stehen, wird eine Konzeptionierungsphase als Weg-
bereiter angesehen. Dabei sollen modulare und skalierbare Stationen entwickelt werden, die fir
die Burger:Innen erkennbare- und vielfaltig nutzbare Mobilitatsangebote liefern. Gleichzeitig sol-
len die Mobilitatsstationen als attraktive Interaktionsrdume genutzt werden und einen positiven
Einfluss auf die Gesellschaft haben. Die Grundlage des intermodalen Mobilitdtskonzepts sind
multimodale Mobilitadtsangebote sowie vernetzte Services.*

Daher wird seit Juli 2022 bis Mai 2023 fur die Gemeinde Eichenzell eine Konzeptionierung fir
Mobilitatsstationen im landlichen Raum entwickelt, die den Birgern und Birgerinnen sowie Ar-
beitnehmern in den angeschlossenen Gewerbe- u. Industriegebieten...
1 die Verknipfung verschiedener Mobilitditsangebote im landlichen Raum im Sinne multi-
modaler Mobilitat erméglicht.
die vielfaltigen Méglichkeiten alternativen Mobilitatsangebote nutz- und sichtbar macht.
das Umsteigen auf verschiedene Mobilitditsangebote mit digitalen und analogen Informa-
tionen erleichtert.
die Lebensqualitat und Klimabilanz in der Gemeinde verbessert.
einen Interaktionsraum in direkter Verbindung mit neuer Mobilitat schafft.
modellhaft im landlichen Raum die MobilitAitswende als sicht- und erlebbares Zeichen vo-
rantreibt.
1 Vernetzungsmdglichkeiten mit dem existierenden OPNV (Bahn/ Bus) herstellt (Inter- und
Multimodalitat).
 als Vorbild fur weitere Kommunen, insbesondere fir Kommunen des Landkreises Fulda

dienen soll.

4 Smartcity Eichenzell (2021b).
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Zur Konzeptionierung der Mobilitatsstation wurde von Seiten der Gemeinde Eichenzell eine 6f-
fentliche Ausschreibung durchgefiihrt. Die Beauftragung erfolgte seinerzeit an die an die EDAG
Production Solutions (EDAG PS) (Fulda). Die EDAG PS mdéchte mit ihrer langjahrigen Erfahrung
im Umgang mit komplexen Prozessen und der gewinnbringenden Nutzung von grof3en Daten-
mengen die Entwicklung von nachhaltigen und zukunftsfahigen Mobilitats- und Digitalisierungs-
konzepten vorantreiben, effiziente stadtische Logistikkonzepte realisieren und bedarfsgerechte
Mobilitatsldsungen schaffen. Die EDAG PS arbeitet im Partnernetzwerk mit unit-design (Frank-

furt) und den Netzwerkarchitekten (Darmstadt) an der Ausarbeitung der Konzeption.

Das vorliegende Handbuchz um Pr oj ekt AKonzeption von Mobi

men im landlichen Raum (Gemeindegebiet Eichenzel)i f okussi ert si ch
praktischer Ausarbeitungen und Ergebnisse auf die Mobilitdtsstationen, welche bei einem Pilot-
betrieb priorisiert werden. Zu Beginn des Projektes werden die folgenden Standorte priorisiert:

1. 36124 Welkers (Eichenzell) i Bahnhof mit Anbindung an das Gewerbegebiet
2. 36124 Buchenberg (Eichenzell) i Bushaltestelle in der Ortsmitte
3. 36124 Kerzell (Eichenzell) i Bushaltestelle in der Ortsmitte

Relevante Dokumente zu weiteren moéglichen Standorten der Mobilitdtsstationen im Gemeinde-
gebiet Eichenzell werden im Anhang des Handbuchs platziert.

Die genannten Pilotstationen wurden ausgewahlt, da Sie aufgrund Lage, Struktur und Umfeld
verschiedene Anforderungen mit sich bringen und so die Mdéglichkeit eréffnen, mit unterschiedli-
chen Eingangsvoraussetzungen wichtige Erkenntnisse zum strukturellen Nutzungsverhalten so-

wie der Modularitat zu gewinnen.

[ i
bei

t
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1.2 Vorgehensweise

Zum besseren Verstandnis hinsichtlich des Aufbaus des vorliegenden Handbuchs wird in Abbil-
dung 2 die Kapitellibersicht zu den einzelnen Arbeitspaketen der Konzeptionierung von Mobili-
tatsstationen und Interaktionsrdumen im Gemeindegebiet Eichenzell dargestellt. Hierbei ist hin-
zuzufligen, dass Kapitel 1 bis Kapitel 3 keine Arbeitspakete darstellen, sondern die theoretischen
Grundlagen zu Mobilitatsstationen liefern und auf die spezifischen Charakteristiken des Sektors
Mobilitat und Verkehr im Gemeindegebiet Eichenzell eingehen. Im Nachfolgenden wird der
grundlegende Inhalt der einzelnen Kapitel beschrieben, um eine erste Einfuhrung in das Hand-

buch zu geben.
e N

G

HL4<<
~  Gemeinde'

E_i“ch.enze‘ll

Y
EICHENZELL

[ Kapiteliibersicht zu den einzelnen Arbeitspaketen der ,,Konzeption von Mobilitatsstationen ]
und Interaktionsrdumen im léndlichen Raum (Gemeindegebiet Eichenzell)”

I
! }

—=]EDAG unit-design

PRODUCTION SOLUTIONS netzwerkarchitekten

l KAPITEL 4: STANDORTANALYSE FUR DIE MOBILITATSSTATIONEN IN DER GEMEINDE EICHENZELL
KAPITEL 5: BURGERBETEILGUNGSFORMATE IN DER
GEMEINDE EICHENZELL

l KAPITEL 6: KATALOGISIERUNG DER MOBILITATSSTATION
l KAPITEL 7: GESTALTUNG DER MOBILITATSSTATION

KAPITEL 8: SOF TWAREKONZEPT FUR DIE
MOBILITATSPLATTFORM

KAPITEL 9: ENERGETISCHES KONZEPT FUR DIE KAPITEL 10: MODULKONZEPTIONIERUNG DER
MOBILITATSSTATIONEN MOBILITATSSTATION

KAPITEL 11: WIRTSCHAFTLICHKEITSBERECHNUNG

KAPITEL 12: UBERTRAE-}BARKEITSKONZEPT DER
\ MOBILITATSSTATION

J

Abbildung 2: KapitelUbersicht zu den Arbeitspaketen der Konzeptionierung von Mobilitatsstationen und In-
teraktionsrdumen im landlichen Raum (Gemeindegebiet Eichenzell)

Zu Beginn beschreibtK api t el 2 AMo biilBietd®etu tiumm gWadredre IMo die | i t

Bedeutung von Multi- und Intermodalitat (Kap. 2.1). Auf dieser Basis wird auf die wesentlichen
Ziele und Charakteristiken von Mobilitdtsstationen eingegangen (Kap. 2.2). Um ein besseres Ver-
standnis zu Mobilitatsstationen zu generieren, werden daraufhin die unterschiedlichen Ausstat-
tungselemente der Mobilitatsstationen (Notwendige Infrastruktur, klassische Mobilitatsangebote,
moderne Mobilitdtsangebote, zusétzliche Ausstattung) beschrieben und mit dem Konzept des
Moduls in Verbindung gesetzt. (Kap. 2.3). Daran anknipfend werden die fur die Mobilitatsstatio-
nen relevanten Mobilitdtsstationsmodule vorgestellt (Kap. 2.4).
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Im nachfolgenden K a p i t &dktor3Molilitat und Verkehr im Gemeindegebiet Eichenzellfi
werden zu Beginn grundlegende Informationen zur Bevdélkerungsdichte sowie Strukturinformati-
onen zu den einzelnen Ortsteilen der Gemeinde Eichenzell dargestellt. Darauf ful3end erfahren
die grundlegenden Charakteristika des Mobilitdtsverhaltens im landlichen Raum eine Beleuch-
tung, wodurch sich ein Bedarf nach Férderung innovativer und wirtschaftlicher Mobilitatsangebote
ableiten lasst. Hierbei wird insbesondere die Reduktion des MIV zugunsten batterieelektrischer
Mobilitatsangebote adressiert (Kap. 3.1). Dies wird im nachfolgenden Kapitel 3.2 durch ausge-
wahlte Aspekte des ANa hmo bi | i tfit tis Gemeizde Eithenzellfi prazisiert, welches
Handlungsempfehlungen fir die Implementierung konkreter Maflinahmen inkludiert. Im Folgen-
den werden die angestrebten Projekte der Gemeinde Eichenzell im Sektor Mobilitdt und Verkehr
dargestellt (Kap. 3.3). AbschlieRend wird das Verstandnis von Mobilitatsstationen als Interakti-
onsraume generiert, um deren Bedeutung hervorzuheben (Kap. 3.4).

InKapitel 4 AStandortanalyse fg¢r die Mobi lwird
zu Beginn auf die Genese der Vor-Ort-Besichtigungen eingegangen, um vor diesem Hintergrund
die Pilotstationen (Welkers, Buchenberg, Kerzell) erstmals grundlegend vorzustellen (Kap. 4.1).
Daran anschlielend werden potenzielle Nutzerszenarien dargelegt, um den Bedarf und die Be-
deutsamkeit der Mobilitatsstationen an diesen Standorten hervorzuheben (Kap. 4.2). Infolge der
konkreten Standortsteckbriefe (Kap. 4.3) erfahren die Standorte eine zusatzliche Prazisierung,
um die Gemeinsamkeiten und Differenzen der unterschiedlichen Pilotstationen fir die praktische

Gestaltung greifbar zu machen.

Anhand von Kapi t el 5 AB¢rgerbeteiligungsf or mudrd en
zentraler Baustein der Konzeption der Mobilitatsstationen adressiert, der Einbezug der Birger:In-
nen der Gemeinde Eichenzell, welche aus Sicht der Projektbeteiligten die zentrale Basis zur er-
folgreichen Umsetzung des Projektes in die Praxis darstellt. Hierbei werden zu Beginn die Ergeb-
nisse einer Birgerumfrage zum Thema Mobilitatsstationen dargestellt, welche eine auf3erst posi-
tive Resonanz aufweisen (Kap. 5.1). AnschlieRendwirdd a s AEiyKrotnvent A de
Eichenzell dargestellt (Kap. 5.2). AbschlieRend werden die intendierten Nutzungsszenarien der
Gewerbetreibenden vorgestellt (Kap. 5.3).

Im darauffolgenden Kapitel 6 AKatalogisierung der Mobilitatsstationfi wird zu Beginn das me-
thodische Vorgehen zur Marktanalyse beschrieben. Hierzu werden relevante Grundlagen des
Benchmarkings erlautert (Kap. 6.1). Darauf aufbauend wird die Vorgehensweise der Informati-

onssammlung anhand eines Ablaufmodells beschrieben. Infolgedessen wird die Katalogisierung

at s

der Segmente Amoderne Mobilit?2t s andueHhyefihre Biesund

bezliglich werden die wesentlichen Grundlagen der einzelnen Mobilitatsstationsmodule sowie de-
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ren Einsatzmdglichkeiten fur die Gemeinde Eichenzell vorgestellt. Anschliel3end werden die an-
bieter- und technologiebasierten Longlist gebildet. Die priorisierten Anbieterlésungen werden in
die Shortlist aufgenommen (Kap. 6.2 und Kap. 6.3). Daraufhin werden die mdglichen Betreiber-
modelle fUr die Mobilitatsstationen im Gemeindegebiet Eichenzell beschrieben und auf die Vor-
zugsvariante eingegangen (Kap. 6.4). Daran ankniupfend erfolgt die Auswahl geeigneter Forder-
programme, um einen Uberblick zum Einsatz mdglicher Forderinstrumente fiir die Mobilitatssta-
tion zu generieren (Kap. 6.5). AbschlieBend wird der Komponentenkatalog fir die Mobilitatssta-
tion (Kap. 6.6) vorgestellt, welcher die beschrieben Elemente aus Kapitel 6 konsolidiert und als
modulares Baukastensystem zur Gestaltung und weiteren Skalierung der Mobilitatsstation in den

Landkreis Fulda einen wesentlichen Beitrag leisten soll.

Mithilfe des Kapitels 7 AGestaltung der Mobilitatsstationfi wird die Gestaltung der ortsspezifi-
schen Mobilitatsstationen entwickelt. Zu Beginn wird die Bedeutung der stationsbasierten Mobili-
tatsstationen fir die Gemeinde Eichenzell herausgestellt. AnschlieRend werden die Ausstattungs-
elemente der Mobilitatsstation mithilfe der vier Raumkategorien AHuU BK) ei ni, AMi t t ¢
systematisiert. Mithilfe der Strukturinformationen der Gemeinde Eichenzell werden die ortsspezi-
fischen Mobilitatsstationen anschlieRend den Raumkategorien zugeordnet. Basierend auf Kapitel
4, Kapitel 5, Kapitel 6 und dem vorherigen Inhalt des Kapitels 7 wird die ortsspezifische Ausge-
staltung der Mobilitatsstationen in Kapitel 7.4 durchgefiihrt. Den ausgewahlten Mobilitatsstatio-
nen fur den Pilotbetrieb (Welkers, Blichenberg, Kerzell) werden die notwendigen Ausstattungs-
elemente in der benétigten Nutzungsmenge zugeteilt und anschlieRend deren Relevanz fir die

Gemeinde Eichenzell beschrieben.

InKapi t 8dftwaekdhzept fir die Mobilitatsplattformii wird das Softwarekonzept fir die
Mobilitatsplattform der Gemeinde Eichenzell erlautert. Zu Beginn wird die kommerzielle Ebene
des Softwarekonzepts beschrieben (Kap. 8.1). Hierbei werden die verschiedenen buchbaren Ser-
vices der Mobilitatsstation sowie die Rollen- und Benutzerbeschreibungen definiert sowie be-
schrieben. Daraufhin erfolgt die Erlauterung der technischen Ebenen (Benutzeroberflache, An-
wendung, Daten und Infrastruktur) (Kap. 8.2). AnschlieRend wird die Entwicklungs-Roadmap der
Mobilitdtsapp vorgestellt und die einzelnen Meilensteine beschrieben (Kap. 8.3). Zudem wird das
madgliche Smart Mobility Dashboard fiir die Gemeinde Eichenzell erlautert (Kap. 8.4) und das
Zusammenwirken des Gesamtsystems mit der Mobilitatsplattform grafisch dargestellt (Kap. 8.5).
Des Weiteren werden die Begriffe Open Data (Kap. 8.6) und Open Source (Kap. 8.7) und deren
Relevanz fur die Mobilitatsstation hervorgehoben. Daraufhin wird mit dem User Interface-Mockup
(Kap. 8.8), den User Stories (Kap. 8.9) und dem Aktivitatendiagramm (Kap. 8.10) mdgliche Bei-

spiele fur die Darstellung und Anwendung der Mobilitatsplattform gegeben.
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AnhandvonKapi t el 9 AEnergetisches Konz ewirddieflntegra-di e

tion von Photovoltaik-Anlagen beschrieben (Kap. 9.1). Die Einbindung der Anlage in die konzep-
tionellen Dachflachen wird erlautert und die Ubersichten zur méglichen Energieerzeugung und
der Investitionskosten dargestellt. Anschliel3end wird die energetische Bilanz der verschiedenen
Mobilitatsstationen (Welkers, Blchenberg, Kerzell) in Hinblick auf die geplanten Mobilitdtsange-

bote von Kapitel 7.4 untersucht (Kap. 9.2).

Kapitel 10 AModul konzepti oni ebeschaftigt siche mit défo De-
signkonzept der Mobilitatsstationen fiir die Gemeinde Eichenzell. Zu Beginn wird der Bodenauf-
bau, die Dachkonstruktion, die Informationselemente und Wegweiser, das Licht, die Serviceinf-
rastruktur und die gewerblichen Elemente der Fremdanbieter (Kap. 10.1) beschrieben. Abschlie-
Rend wird die Visualisierung der Modulkonzepte fur die Mobilitatsstationen der Standorte Wel-
kers, Buchenberg und Kerzell dargestellt (Kap. 10.2).

Mithilfe des Kapitels 11AWi r t schaf t | i ¢ h kwerdenszb Begirm dié Definitian der
Nutzergruppen beschrieben, um anschliel3end attraktive Tarifvorschlage zu erarbeiten, welche
die Attraktivitat der Mobilitatsangebote und somit der Mobilitatsstation steigern (Kap. 11.1). Da-
raufhin wird der grundsatzliche Aufbau der Wirtschaftlichkeitsberechnung beschrieben. Hierbei
wird auf die relevanten Planungspramissen eingegangen und die weiteren Bestandteile der Wirt-

schaftlichkeitsberechnung pragnant erklart (Kap. 11.2).

o

InKapitel 12 Al bertraghbar kei t s widdas&hettragbaekeitskoho b i | i

zept der Mobilitatsstationen und Interaktionsraume, ausgehend von der Gemeinde Eichenzell,
auf den Landkreis Fulda erlautert. Des Weiteren wird der aktuelle Status der gemeinsamen Pla-

nungen zwischen der Gemeinde Eichenzell und dem Landkreis Fulda beschrieben.

Kapitel 13 AF a z ibildet das Ende/deswvdrliegendéniHandbuchs. Die Potenziale
der Konzeption von Mobilitatsstationen und Interaktionsraume werden konsolidiert und kritisch
reflektiert. Des Weiteren wird im Ausblick auf die weitere Vorgehensweise zur Realisierung der

Mobilitatsstationen und Interaktionsrdumen im Gemeindegebiet Eichenzell eingegangen.
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2. Mobilitat im Wandel 1 Bedeutung der Mobilitatsstation

2.1 Multi- und Intermodalitat gewinnen an Relevanz

Wesentlich getrieben von globalen Herausforderungen, wie den demografischen Wandel und den
wachsenden Nachhaltigkeitsgedanken, verandert sich das Mobilitdtsverhalten der Burger:Innen.
Zugleich fuhren die Entwicklungen der Informations- und Kommunikationstechnologie (IKT) zu
neuen digitalen bzw. smartphonebasierten Informations- und Mobilitdtsangeboten. Dadurch er-
halten Birger:Innen einfacheren Zugang zu 6ffentlichen oder geteilten Verkehrsmitteln.® Infolge-
dessen drangen zahlreiche neue Mobilitatsanbieter und i angebote auf den Markt, die wesentli-
che Veranderungen im Mobilitatssektor hervorrufen.® Diese Entwicklungen betreffen vorwiegend
den offentlichen Individualverkehr.” Insbesondere der gemeinsame Gebrauch von Mobilitatsan-
gebote (bspw. Carsharing®-, Bikesharing®- oder E-Scootersharing®-Angebote) wird attraktiver.!!
Multi- und Intermodalitat sind zwei zentrale Begriffe, welche diesen Wandel beschreiben und

wo o wm " ®
- Q%

Multimodalitit Q _ . arbeitsplatz

durch Abbildung 3 verdeutlicht werden.
[

\

Wohnort w

Park

Variation bei Nutzung von Mobilitatslosungen fiir verschiedene Wege in einem
bestimmten Zeitraum (meist eine Woche) .

Intermodalitit

Wohnort Arbeitsplatz

Kombination von Mobilitatslosungen fiir das Zuriicklegen eines Weges.

Abbildung 3: Beschreibung Multi- und Intermodalitat*?

5Vgl. Stein, T.; Bauer, U. (2019), S.6.

6 Vgl. Kindl, A. u.a. (2018), S.6.

7Vgl. BBSR (2015), S.6.

8 Der Begriff Carsharing bedeutet Teilen des Personenkraftwagens (PKWs). Innerhalb des vorliegenden
Abschlussdokuments wird darunter die zeitweise zur Verfugungsstellung eines Autos eines Carsharing-
Anbieters an eine Privatperson verstanden. Bei Sharing-Systemen wird generell zwischen stationsbasier-
ten oder free-floating (Bedeutung: stationsunabhangig) unterschieden. Siehe hierzu BMVI (2019), S.37-38.
° Der Fahrrad-Verleih wird, ahnlich zum Carsharing, als Bikesharing bezeichnet. Siehe hierzu Mobilitats-
konzepte BMVI (2019), S.70.

10 Unter E-Scootersharing wird der E-Scooter-Verleih verstanden. Siehe hierzu DLR (2021), S.5.

11 vgl. Rotaris, L. (2021), S.1.

12 Eigene Darstellung in Anlehnung an Flaticon (0.J.a); Flaticon (0.J.c); Flaticon (0.J.d); Flaticon (0.J.e);
Flaticon (0.J.f); Flaticon (0.J.g); Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (2017), S.5-7.
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Multimodalitat beschreibt im Personenverkehr den Gebrauch von alternativen Verkehrsmitteln,
zur Uberbriickung unterschiedlicher Wege an verschiedenen Tagen.® Intermodalitat bedeutet die
kombinierte Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fiir einen Weg, bspw. von dem eigenen Woh-
nort zum Arbeitsplatz. Infolgedessen werden die Vorteile der jeweiligen Verkehrsmittel miteinan-
der kombiniert.** GemaR dem Sektor Mobilitat und Verkehr sind inter- und multimodale Verkehrs-
angebote wichtiger Bestandteil moderner Kommunen und somit der Gemeinde Eichenzell (s. An-
hang 5). Die Verlagerung des Kraftfahrzeug-Verkehrs auf alternative Mobilitatsangebote soll eine
umweltfreundliche Mobilitat generieren.’® Das diese Entwicklung anzustoRen ist, zeigt ein Blick
auf den Modal Split® der Verkehrsleistung im Personenverkehr in Deutschland (s. Abbildung 4).

Modal Split der Verkehrsleistung im Personenverkehr einschlieBlich des nicht motorisierten Verkehrs

2003 2018

= Motorisierter
Individualverkehr

= Luftverkenr %
Gesamt:
1.237 Mrd. Pkm*

= Fahrradverkehr
Gesamt:
1.142 Mrd. Pkm*
= FuBverkehr
Eisenbann

Gffentlicher
StraBenpersonenverkehr

* Milliarden Personenkilometer Quelle: Bundesministerium fix Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.), Verkehr in Zahlen 2020/2021, 5. 224€
** Aufgrund von geéinderten Abgrenzungen und Neuberechnungen nur eingeschrinkt mit den Vorjahren vergleichbar

Abbildung 4: Modal Split der Verkehrsleistung im Personenverkehr einschlie3lich des nicht motorisierten Ver-
kehrs'’

Anmerkung:

Im vorliegenden Diagramm wird neben den umweltfreundlichen Verkehrsangeboten auch der
FuRverkehr dem Umweltverbund zugeordnet.

Die Verkehrsleistung im Umweltverbund?®® ist im Vergleich 2003 zu 2018 nur bedingt angestiegen.
Angesichts steigender Mobilitdtsoptionen sind Kommunen gefordert, die unterschiedlichen Ver-
kehrsmittel besser aufeinander abzustimmen und strategisch in ihre Verkehrs- und Strukturpla-
nung zu integrieren.'® Daher hat sich die Gemeinde Eichenzell, gemeinsam mit dem Landkreis

Fulda, dazu entschlossen mit der Konzeptionierung von modularen Mobilitatsstationen fir den

13 Vgl. Spiekermann GmbH Consulting Engineers (2020), S.2.

14 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (2017), S.5.

15 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (2017), S.10.

16 Modal Split lasst sich mit Verkehrsteilung ibersetzen. Modal Split bezeichnet die Aufteilung der Trans-
portleistungen auf unterschiedliche Mobilitdétsangebote. Siehe hierzu Malina, R. (0.J.).

17 Umweltbundesamt (2021b).

18 Die Kooperation umweltfreundlicher Verkehrsangebote wird unter dem Begriff Umweltverbund zusam-
mengefasst. Der Umweltverbund beinhaltet die 6ffentlichen Verkehrsmittel, nicht motorisiere Verkehrstra-
ger, Carsharing und Mitfahrzentralen. Siehe hierzu Forschungsinformationssystem (0.J.).

19vgl. Bruck, E. M.; Scheuvers, R.; Berger, M. (2021), S.140.
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landlichen Raum einen wesentlichen Beitrag zur Verlagerung des (Individual-) Verkehrs auf nach-
haltige Mobilitatsangebote im landlichen Raum zu leisten. Das Potenzial im landlichen Raum ist
entsprechend hoch.
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2.2 Relevante Grundlagen von Mobilitatsstationen

Zur Forderung des Verkehrswandels stehen Mobilitétsstationen im Mittelpunkt.?® Mobilitatsstati-
onen sind als reale Orte zu verstehen. Sie ermdglichen Birgern den Ein-, Aus- oder Umstieg
zwischen unterschiedlichen Verkehrsmitteln.?* Folglich dienen diese den Birger:Innen als Zu-
gangs- und Umstiegspunkte zum o6ffentlichen Personenverkehr oder bieten Stellplatze und An-
gebote fir neue Mobilitdtsformen. Eine umfangreiche Darstellung der Mobilitatsstation und diver-
ser Mobilitatsangebote ist in Abbildung 5 zu sehen.

\&

Abbildung 5: Visualisierung einer Mobilitatsstation??

Weiterhin stellt der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) den groRten Anteil der Mobilitatsan-
gebote (bspw. Busanbindung, Regional-Anbindung) dar.?® Zusétzlich visualisiert Abbildung 5
neue umweltfreundliche Mobilitaitsangebote, wie Bikesharing- oder E-Carsharing-Angebote.
Ebenso vielféltig, wie die Verkehrsmittel der Mobilitatsstationen, sind damit verbundenen Ziele.
Eine Auswahl wesentlicher Ziele, welche die Gemeinde Eichenzell in der Konzeptionierung und
anschlie3enden Realisierung der Mobilitatsstation verfolgt, ist in Abbildung 6 zu finden.

20 \Vgl. Spiekermann GmbH Consulting Engineers (2020), S.2.
21 ygl. Kindl, A. u.a. (2018), S. 16.

22 Sophia Van Berg (2016).

23 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.8.
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Abbildung 6: Wesentliche Ziele einer Mobilitatsstation?*

Die wesentlichen Ziele der Mobilitatsstationen sind multimodale Verkehrsangebote und intermo-
dales Verkehrsverhalten zu fordern.?® Effiziente Verkehrsmittel sind gemaR ihrer Starken einzu-
setzen, um eine attraktive multimodale Wegekette zu garantieren.?® Die moglichst nahtlose Ver-
kettung von verschiedenen Mobilitdtsldsungen soll somit den Umstieg auf verschiedene Ver-
kehrsmittel, mit dem Fokus auf den Umweltverbund, innerhalb der Gemeinde erleichtern.?” Den
Birger:Innen der Gemeinde Eichenzell wird eine bedurfnis- und bedarfsgerechte Mobilitat bereit-
gestellt.?® Die Attraktivitatssteigerung des OPNV und der neuen Mobilititsangebote starkt den
Nahverkehr und die Reduktion des privaten PKW-Verkehrs resultiert. Dahingehend werden effi-
ziente Transportmittel fur die Integration praferiert, um die 6kologisch nachhaltige Verkehrsverla-
gerung, -verminderung und i vermeidung hervorzurufen.?® Zusatzlich filhren Mobilitatsstationen
zu verbesserten Verkehrsbedingungen und zur Sicherung kostengtinstiger sowie flexibler Mobi-
litat far die Burger:Innen im urbanen und landlichen Raum.®® Des Weiteren dienen sie zunehmend
als Informations- und Serviceplattform. Zur Wahl der bestmdglichen Verkehrsmittel und der opti-
malen Kombination der Verkehrsmittel erhalten Birger:Innen samtliche Informationen, um die
beste individuelle Entscheidung zu treffen.3! Die Birger:Innen werden befahigt inre Entscheidun-

gen selbststandig und auf einer breiten Informationsbasis zu treffen. Neben der Verkniipfung von

24 Eigene Darstellung in Anlehnung an IGES Institut GmbH (2021), S.15; Spiekermann GmbH Consulting
Engineers (2020), S.3.

25 Vgl. IGES Institut GmbH (2021), S.14.

26 \/gl. Spiekermann GmbH Consulting Engineers (2020), S.3.

27'\gl. Stein, T.; Bauer, U. (2019), S.5.

28 Vgl. Spiekermann GmbH Consulting Engineers (2020), S.4.

29 \Vgl. Stein, T.; Bauer, U. (2019), S.6.

80 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.1.

31 \Vgl. Spiekermann GmbH Consulting Engineers (2020), S.3.
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Verkehrsangeboten werden bei den Mobilitatsstationen weitere Charakteristiken aus diesen Zie-

Bedeutung der Mobilitatsstation Seite |

len abgeleitet.®? Daher werden Mobilitatsstationen als neue Form der Verkniipfungsanlagen ge-
sehen. Die neuen Charakteristiken dieser Verkniipfungsanlage werden mit einer beispielhaft aus-
gestatteten Mobilitatsstation in Abbildung 7 dargestellt.

e

Gewahrleistung der individuellen

Mobilitatsbedurfnisse

Modulares Konzept: Einsatzfahigkeit
im urbanen, suburbanen und
landlichen Raum

Kooperative Zusammenarbeit
ermoglichen: Interessen von
Betreibern und Mobilitatsdienstieistern
berucksichtigen

Realisierung von Echtzeitdaten fir
Mobilitatsanbieter,
Servicedienstleistern und Kunden

Individuelle Aufbereitung und
intelligentes Verknipfen von
Mobilitatsinformationen

Abbildung 7: Charakteristiken von Mobilitatsstationens33

Die aktuellen Entwicklungen im Mobilitatssektor und wachsenden Mobilitatsangebote pragen, ne-
ben den individuellen Mobilitatsbedirfnissen der Blrger:Innen, die Mobilitatsstation. Von beson-
derer Relevanz sind modulare Mobilitatsstationskonzepte, um die kommunenindividuelle Einsatz-
fahigkeit fir den urbanen, suburbanen und landlichen Raum zu gewahrleisten.® Insbesondere in
der vorliegenden Konzeptionsphase der Mobilitétsstationen sind unterschiedliche Variationsgro-
3en zu erarbeiten, um den spezifischen Anforderungen der einzelnen Ortsteile in der Gemeinde
gerecht zu werden. Wird die Ubertragung in weitere Kommunen des Landkreises Fulda ange-
strebt, liegt ein weiterer Bedarfsfall vor, worin die modulare Planung ihren Mehrwert bestarkt. Die
bedarfsgerechte und verstéandliche Sicherstellung von Informationen und Serviceangeboten ist
ebenfalls eine entscheidende Charakteristik. Neben der ortlichen Darstellung (bspw. durch Ste-
Mo

Ci tDpdhboard) bereitzustellen.®® Insbesondere Smartphones befahigen die Anwender:Innen

len) sind Informationenin Echtzeit( bspw. i n einer zentralen
von Uberall aus Daten- und Informationszugang zu erhalten.® Dahingehend verlangen die Biir-
ger:Innen vermehrt kundenindividuell aufbereitete und intelligent verkniipfte Mobilitatsinformatio-
nen. Die kooperative Zusammenarbeit mdglicher Stakeholder (bspw. Kommune, 6ffentliches Ver-

kehrsunternehmen und privater Mobilitatsdienstleister) einer Mobilitatsstation ist notwendig, um

82 Vgl. Kindl, A. u.a. (2018), S. 11-15.

33 Eigene Darstellung in Anlehnung an EDAG Production Solutions (2021b); Kindl, A. u.a. (2018), S.15;
Rhonenergie (0.J.a); Rhénenergie (0.J.b).

34 Vgl. Kindl, A. u.a. (2018), S. 15.

85 \Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.9.

36 Vgl. Khamis, A. (2021), S.30.

bi
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diese Mobilitatsinformationen zu gewinnen. Die beteiligten Partner:innen muissen ihre Daten
zentralisiert in einer Mobilitatsplattform zur Verfiigung stellen oder bestenfalls gemeinsam eine
Anwendung realisieren. Die aufbereiteten Daten haben eine hohe Qualitat aufzuweisen, um den
Anspriichen der Birger:Innen gerecht zu werden. Infolgedessen sind, neben den beteiligten Part-
ner:Innen, auch die Mobilitatsstationen untereinander zu vernetzen. Somit werden unterschiedli-
che Sensoren bei der Ausstattung der Mobilitatsstation relevant, um die Daten fir die Informati-

onsplattform zu generieren.®

87 Vgl. Kindl, A. u.a. (2018), S. 15.
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2.3 Beschreibung der Ausstattungsmoglichkeiten der Mobilitatsstation

Die Gestaltung der Mobilitétsstationen ist anhand mehrerer Aspekte zu treffen. Hierbei sind ne-
ben dem raumlichen Kontext (bspw. Charakteristiken und Gestaltungsmerkmale der Gemeinde
oder einzelner Ortsteile), der definierte Standort der Mobilitatsstation und burgergerechte Nut-
zerszenarien entscheidend. Sie besitzen bedeutenden Einfluss auf die einzubindenden verkehr-
lichen Funktionen und Ausstattungen. Zusatzlich erfolgt die Bertcksichtigung der ortsspezifi-
schen Strukturen. Die optimale Integration ins ortsspezifische Umfeld und eine hohe Aufenthalts-
qualt 2t steigert das be¢rgerliche | nt eSeswerdgen zun de
attraktiven Orten, sogenannten Interaktionsrdumen (s. Kapitel 3.4), des offentlichen Lebens in-
nerhalb zentraler Standorte. Daflr ist die gute Sichtbarkeit und Platzierung an verkehrs- und
strukturmarkanten Standorten essenziell.*®* Anhand der spezifischen Anforderungen der jeweili-
gen Anwendungsfalle werden die Ausstattungen in Anzahl, Gestaltung und Kombination variiert
(s. Kapitel 7.4).%° Generell ist die harmonische Gestaltung und Integration der Mobilitatsstation
relevant.** Demzufolge werden die Ausstattungselemente wesentlich vom Standort, den Nut-
zungsanspriichen und der Flachenverfligbarkeit bestimmt.?> Dahingehend begtinstigt die modu-
lare Gestaltung der Mobilitatsstationen die langfristige Adaption und Skalierung.** Die Modulari-
sierung wird angewandt, um einen annehmbaren Planungsaufwand und hohen Wiederkennungs-
wert der Mobilitatsstationen zu gewahrleisten. Sie fuhrt weiter zur méglichst wirtschaftlichen Ge-
staltung und jederzeitigen Ausbaumdéglichkeit und bleibt so in der Angebotsgestaltung weitge-
hend flexibel. Zusatzlich unterstutzt das Modulsystem die einfache und transparente Kommuni-
kation der unterschiedlichen Verkehrsmittel und Bestandteile der jeweiligen Mobilitatsstation.**
Bevor die Modularisierung der Mobilitatsstation in Kapitel 2.4 beschrieben wird, erfolgt die Be-
schreibung verschiedener Ausstattungsmoglichkeiten einer Mobilitatsstation. Abbildung 8 stellt
hierbei eine Auswahl dar. Die Ausstattungsmoglichkeiten unterteilen sich in vier Segmente. Das
erste Segment ist die notwendige Infrastruktur, welche die raumliche Grundlage zur Mobilitats-
station stellt. Das zweite und dritte Segment sind die relevanten Mobilitatsangebote, die als klas-
sische Verkehrsangebote die OPNV-Anbindungen und als moderne Komponente die Elektro-
auto- und Elektrofahrrad-Anbindung enthalt. Die modernen Angebote werden vorwiegend von

den Entwicklungen der Elektromobilitat*> und der Idee der Sharing Economy“® getragen.

38 \/gl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.13.

39 Vgl. Jansen, H. u.a. (2015), S.520.

40 vgl. Kindl, A. u.a. (2018), S.22.

41vgl. Jansen, H. u.a. (2015), S.520.

42 Vgl. Bruck, E. M.; Scheuvers, R.; Berger, M. (2021), S.152.

43 Vgl. Lehmann, T. (2011), S.212.

44 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.11.

45 Elektromobilitat bezeichnet den Einsatz von Verkehrsmitteln mit elektrischen Antrieben. Die Vorziige von
Elektrofahrzeugen werden in inrem Beitrag zum Klimaschutz durch CO2-Emissionseinsparungen und ihrem
hohen Wirkungsgrad gesehen. Siehe hierzu Donner, S. (2010), S.1.

4Sharing Economy hei Ct wertlich ¢bersetzt AWirtscha
von Gitern, verstarkter Gebrauch langlebiger Wirtschaftsgiter, der Austausch von Dienstleistungen und
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Abbildung 8: Ausstattungselemente einer Mobilitatsstation’

Das vierte Segment stellt die zusatzliche Ausstattung dar. In diesem Segment sind Ausstattungs-
mdglichkeiten bzw. Service-Elemente dargestellt, welche entscheidende Auswirkungen auf den
Servicecharakter der Mobilitatsstation nehmen. Somit unterteilt sich die Mobilitatsstation in die
drei Funktionsbereiche. Diese teilen sich auf in Infrastruktur, Mobilitat und Services.*® Zu Beginn

werden die Ausstattungsmoglichkeiten des ersten Segments in Tabelle 1 beschrieben.

Notwendige .
Infrastruktur SEEE IElE
Barrierefreie Barrierefreie Zugangsmoglichkeiten, Informationsbereitstellung in akus-
Zugange tischer oder haptischer Form.
Transparente und helle Gestaltung sorgt fiir hohe Aufenthaltsqualitat und
Beleuchtung : . "
Sicherheitsgefihl.

Beschilderungen | Beschilderung der Standorte der unterschiedlichen Verkehrsangebote.

Dynamische Fahr-

gastinformations-
anzeige (DFI)

Notruf- und Infor- | Verbindung zu Ansprechpartnern bei Problemen oder Beratungsbedarf
mationssaule und direkte Verbindung zur Notrufleitstelle.

Informationen zu den Verkehrsangeboten in Echtzeit, wodurch enormer
Mehrwert an Verlasslichkeit entsteht.

Diese Grundausstattung einer Mobilitatsstation erleichtert die Wartezei-

SIEEEgEEET ten, insbesondere bei korperlich hilfsbedurftigen Personen.

Die Stele ist als Design-Element das zentrale Erkennungsmerkmal der

Mobilitdtsstation. Wichtige Informationen werden darauf abgebildet.

Lage der Verkehrsangebote und Gewahrleistung einer guten Orientie-

Ubersicht- und rung in der Mobilitatsstation und Kommune. Fahrtinformationen zu den
Fahrplan unterschiedlichen Verkehrsangeboten, zu Nutzungs- und Tarifbedin-

gungen der Angebote.

Unterstellmdglichkeit bei unterschiedlichen Witterungen, ist maf3gebli-

ches Qualitditsmerkmal einer Mobilitatsstation.
Tabelle 1: Notwendige Infrastrukturelemente der Mobilitatsstation*®

Stele

Witterungsschutz

die gemeinsame Benutzung von Wirtschaftsgltern beschrieben. Mit Sharing Economy wird auf eine bes-
sere Kapazitatsauslastung, die Senkung des Ressourcenverbrauchs und die Férderung von sozialen Kon-
takten sowie des gesellschaftlichen Zusammenhalts abgezielt. Siehe hierzu Schor, J. (2014); Haese, M.
(2015), S.1.

47 Eigene Darstellung in Anlehnung an Flaticon (0.J.b); Kindl, A. u.a., S.23; Spiekermann GmbH Consulting
Engineers (2020), S.41-48; Tegut (2020); Zukunftsnetz Mobilitdét NRW (2017), S.14-22.

48 \Vgl. Kindl, A. u.a. (2018), S.18.

49 Eigene Darstellung in Anlehnung an Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.21-22.
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Die notwendigen Infrastrukturelemente besitzen alle eine zentrale und grundlegende Funktion fir

Bedeutung der Seite |

Mobilitatsstationen. Die Infrastrukturelemente sind als Mindestanforderungen an eine moderne
Mobilitatsstation zu begreifen. Die beschriebenen Ausstattungselemente werden bei der Gestal-
tung von Mobilitatsstationen, auch im Hinblick des Wiedererkennungswerts, empfohlen. Die Min-
destausstattung ist nur im Ausnahmefall bei der Mobilitatsstationsgestaltung nicht notwendig.*

Schienenper- | Die Verkehrsleistung wird auf der Schiene mithilfe infrastrukturkompa-
sonennah- | tibler Transportfahrzeuge (bspw. StraRen-, Stadt- oder U-Bahn) er-
verkehr bracht. Die SPNV-Verkehrsangebote weisen eine hohe Attraktivitat auf,
(SPNV) da sie als angenehm und schnell empfunden werden.
Offentliche
Stral3enper- | Beinhaltet dem straRengebundenen Personennahverkehr (bspw. Regi-
sonenver- | onal- und Stadtbus).
kehr (OSPV)
Elektromobilitat ist die zentrale Schlusseltechnologie fur effiziente und
E-Auto Okologisch nachhaltige Mobilitdtskonzepte. Die Einbindung von Car-
(E-Carsha- | sharing-Elektroautomobilen in Mobilitatsstationen ermdglicht, gleich-
ring) zeitig CO,-reduzierte Verkehrsmittel zu stellen und fur Elektrofahrzeuge
Zu werben.
Einbindung von Ladeinfrastruktur zur Férderung der Elektromobilitat.
E-Ladesaule | Aufladen von Elektrofahrzeugen mithilfe einer Ladeséule an der Mobi-
litdtsstation.
Die rein elektrisch angetriebenen Lieferwagen sind eine attraktive Per-
E- sonen- und Warentransportldsung und sollen im Bedarfsfall auch an
Transporter | geeigneten Mobilitatsstationen flr Gewerbetreibende oder Privatperso-
nen eine Alternative darstellen.
Einbindung von Ladeinfrastruktur zur Forderung der Elektromobilitét.
E-Ladesaule | Aufladen von Elektrofahrzeugen mithilfe einer Ladeséule an der Mobi-
litdtsstation.
Pedelec Einsatz eines Elektrofahrrads mit trittunterstitzendem Elektromotor.
(Bikesharing) | Der Elektromotor lauft bis 25 km/h.
E-Lastenrd- | E-Lastenrader sind neben dem Personentransport fiir den zusatzlichen
der (Bikesha- | Warentransport geeignet. Diese ermdglichen enorme Potentiale fur die
ring) Citylogistik und den Warentransport.
Die richtige Ladeinfrastruktur ist auch Elektrofahrréadern zur Verfligung
Ladestation | 2Y stellen. Aus technischer Sicht ist eine 220V-Steckdose haufig aus-
reichend. Die Elektrofahrrad-Akkus sollten wéahrend des Ladevorgangs
in Schliel3fachern gesichert werden.
Seit 2019 sind E-Tretroller auch in den 6ffentlichen StralRenverkehr in-
E-Tretroller | tegriert. Der E-Tretroller ist ein abgasfreies, falt- und tragbares Trans-
(Scootersha- | portmittel. Insbesondere die stationsbasierte Einbindung in Mobilitats-
ring) stationen bietet ein hohes Potential fiir die Verkniipfung mit dem OPNV
undderAl et zt en Meil efi.
Die richtige Ladeinfrastruktur ist fur E- Tretroller zur Verfiigung zu stel-
Ladestation Ie.n. Aus technischer Sicht ist eine 220V-Steckdose haufig aqsreichgnd.
Die E-Tretroller-Akkus sollten wéhrend des Ladevorgangs in Schliel3-
fachern gesichert werden.

50 \/gl. IGES Institut GmbH (2021), S.17.
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Der Rufbus ist eine flexible Bedienform des offentlichen Verkehrs. Der
Rufbus bendtigt eine vorherige Anmeldung, um die Mitfahrt an definier-
Rufbus ten Haltestellen zu tatigen. Es existieren klassische Fahrplane, Rah-
menbedienzeiten oder kommunenindividuelle Zeiten. Dadurch wird auf
geringe, schwer biindelbare oder schwankende Nachfrage reagiert.

Tabelle 2: Relevante Mobilitatsangebote der Mobilitatsstation®?

Tabelle 2 gibt die Ubersicht zu den relevanten Mobilitatsangeboten der Mobilitatsstation. Die
OPNV-Anbindung ist weiterhin wesentlicher Bestandteil der Mobilitatsstation.>? Im Rahmen die-
ses Handbuchs werden den OPNV-Anbindungen der o6ffentliche StraRenpersonennahverkehr
(OSPV) und der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zugeordnet. Zudem ist die Priorisierung
effizienter Transportmittel ein wesentliches Element, um den Sektor Mobilitdt voranzutreiben. Mit
zunehmender Durchdringung der Mobilitdtsangebote durch Elektromobilitat werden Elektrofahr-
zeuge (bspw. Elektroautos und Pedelecs) intensiver in Mobilitatskonzepte eingebunden. Die
gleichzeitige Einbindung der relevanten Ladeinfrastruktur in Mobilitatsstationen ist entschei-
dend.®® Die Entwicklungen im Bereich der Shared Economy ermdglicht Elektromobilitat durch
Car- bzw. Bikesharing als neue Technologien zu erfahren und kosteneffizient anzubieten. Insbe-
sondere an Mobilitatsstationen mit eingeschrankten OPNV-Anbindungen eine sinnvolle Ergan-

zung.>

Service-Elemente \ Beschreibung

Fahrradabstellanlagen sind Abstellmdglichkeiten fir Fahr- oder Lasten-
rader. Sie bieten haufig witterungsgeschiitzte, teilweise tiberwachte, Ab-
stellmoglichkeiten fiir Fahrrader. Zusatzliche Steckdosen zum Laden von
Elektrofahrradern mit integriertem Akku werden bendétigt. Zudem besit-
zen sie haufig Werkzeuge fur kleine Reparaturen am Fahrrad. Sie wer-
den abh&ngig von der Grol3e der Mobilitatsstation geplant.
Fahrradabstell-

anlage Eine weitere Variante flr ein gesichertes und witterungsgeschuitztes Ab-
stellen, insbesondere von Pedelecs, bieten Fahrradboxen. Diese werden
in Kapitel 6.3.1 detaillierter beschrieben.

Erganzend konnen in Verbindung zu Fahrradabstellanlagen Werkstatt-
stationen in die Mobilitatsstationen zur Reparatur der Fahrrader integriert
werden.*®

Ein E-Scooter-Hub ist ein Ort, an dem E-Scooter aufgeladen, gewartet
und verteilt werden. Die Funktion eines E-Scooter-Hubs besteht darin,
eine zentrale Anlaufstelle fir E-Scooter-Benutzer und -Betreiber bereit-
E-Scooter-Hub zustellen. Der Standort des Hubs ist strategisch wichtig, da er in der Nahe
von wichtigen Verkehrsknotenpunkten oder touristischen Attraktionen
platziert werden kann, um eine bequeme Nutzung der E-Scooter zu er-
moglichen.

51 Eigene Darstellung in Anlehnung an BBSR (2015), S.68; Deutscher Bundestag (2014); Deutscher Bun-
destag (2021a); Kindl, A. u.a. (2018), S.23; Keuschen, T.; Marner, T. (2015), S.462; Porwoll, C. (2007),
S.36; Spektrum (0.J.); Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.15-19.

52 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.15.

53 Vgl. BBSR (2015), S.68.

54 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.15.

55 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2022), S.54.
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Service-Elemente Beschreibung

Zum Umstieg zwischen unterschiedlichen Mobilititsangeboten oder zum
Abstellen von Sharing-Fahrzeugen sind Stellplatze zur Verfligung zu

S stellen. Es sind bspw. Stellplatze E-Carsharing- oder Bikesharing-Ange-
bote oder privaten Fahrzeugen zur Verfigung zu stellen.
Paketstationen bieten die Moglichkeit Pakete unabhangig von Off-
Paketstation nungszeiten zu empfangen und verschicken. Daflr stehen Paketfacher
an offentlichen Orten bereit.
: Nutzer haben die Mdglichkeit Tickets fir die OPNV-Anbindungen zu er-
Ticketautomat

halten.

Lebensmittel-Ver-

Lebensmittel-Verkaufsautomat:

Zusatzliche Lebensmittelautomaten zur Versorgung mit Essen oder Ge-
tranken. Insbesondere in Ortsteilen ohne Lebensmittelladen eine sinn-
volle (Erweiterungs-)Mdglichkeit der Mobilitatsstation.

kaufsautomat/
Tegut.:.teo Tegut ét eo:

(Selbstrgztrjll(%nungs- Innovatives Nahversorgungs-Konzept mit 50 Quadratmetern Verkaufs-
flache. Uberzeugt mit Offnungszeiten rund um die Uhr und vielfaltiger Le-
bensmittelauswahl. Kooperation mit regionalen Handelsunternehmen
Tegut wird notwendig.

Schnelle Datenverbindung wird zur Verfiigung gestellt, um den Nutzern
W-LAN Punkt den Informationsabruf von Routen oder Mobilitdtsangeboten zu erleich-

tern.

Smart Parking -

Werden in Kapitel 3.3.5 naher erlautert.

(bspw. Photovol-
taik-Anlagen)

Losungen
Erneuerbare Die Infrastrukturelemente erméglichen Mobilitatstationen mit Technolo-
Energien gien erneuerbarer Energien auszustatten. Photovoltaik-Anlagen eignen

sich hervorragend, um mit der erzeugten Energie moderne Mobilitats-
angebote zu laden. Dadurch werden CO,-Emissionen eingespatrt.

Sensoren und Ak-
toren

Moderne Mobilit2tsstationen werd
jekteni ausgestattet. Dami dteuesndenAlt-
toren der Mobilitatsstation gemeint. Sie sind mit einer Energieversor-
gung, einem Prozessor, einem Speicher und einer Vernetzungsmoglich-
keit ausgestattet.

Intelligente Objekte erfassen, verarbeiten und speichern Daten. Auf die-
ser Informationsbasis interagieren mit inrer Umwelt. Sie sind ein ent-
scheidendes Ausstattungsmerkmal von modernen Mobilitétsstationen.
(bspw. Kameras, Bewegungsmelder oder Zeitschaltuhren fiir Beleuch-
tung)

Tabelle 3: Mogliche Service-Elemente der Mobilitatsstation®®

Tabelle 3 ermdglicht einen Uberblick Uber die zuséatzlichen Service-Elemente. Die integrierbaren
Service-Elemente einer Mobilitatsstation sind vielféltig. Die zunehmende Diversifizierung der Mo-
bilitaétsangebote und Digitalisierung fihren zu weiteren Serviceangeboten oder zu neuen integ-

rierbaren Infrastrukturelementen.’

56 Eigene Darstellung in Anlehnung an DHL (0.J.); Kliesow, M. u.a. (2020), S.49; Tegut (2020); Zukunftsnetz
Mobilitat NRW (2017), S.20-21; S.28.
57 Vgl. IGES Institut GmbH (2021), S.20.
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Die Ausstattungsvielfalt unterstiitzt die kommunen- und standortindividuelle Gestaltung der Mo-
bilitatsstationen. Neben grundsatzlicher Infrastrukturelementen existieren bei der Entwicklung
und Integration von Mobilitatsstationen in das Verkehrs- und Strukturnetz von Kommunen zahl-
reiche Ausstattungsmaoglichkeiten. Dadurch wird die Gemeinde Eichenzell beféahigt, neben der
Forderung des multi- und intermodalen Verkehrsverhalten ihrer Birger:Innen, auch die Aufent-
haltsqualitat von zentralen Standorten durch Mobilitatsstationen zu fordern. Gleichzeitig demons-
triert die Auflistung der wesentlichen Ausstattungselemente die Komplexitat des kommunenindi-
viduellen Mobilitatskonzepts. Insbesondere im Hinblick auf die zu generierenden Eigenschaften
und Ziele der Mobilitatsstation. Daher ist die Modularisierung der Mobilitdtsstationen unausweich-
lich, wenn eine kommunenindividuelle Best Case-Ldsung fur die Gemeinde Eichenzell erarbeitet
werden soll, welche bedarfsgerechte Mobilitdtslosungen anbietet. Die anschlielBende Katalogi-
sierung der jeweiligen Module im Komponentenkatalog (s. Kapitel 6.6) wird angewandt, um ein
bedarfsgerechtes und skalierbares Baukastensystem zu realisieren. Dadurch wird die Komplexi-
tat der Planungsvorgénge zur Realisierung einer bedarfsgerechten sowie zukunftsfahigen Mobi-
litatsstation reduziert und wird bei einer moglichen Ubertragung auf den Landkreis Fulda zielfiih-
rend adaptiert und skaliert. Damit die Planungsvorgéange weiterhin vereinfacht werden, wird die

Mobilitatsstation in ihre jeweiligen Ausstattungsmaglichkeiten untergliedert. Die Vereinzelung der

Mobilitatsstation soll auf Grundlage der Begriffsdefinition eines AMo d ul s i gmBecwiré h e n .

im Folgenden auf die Definition des Moduls eingegangen.

Die breite Anwendung des Begriffs Modul, we
AMa Cst a b f® resuitierieaustdent Trend zur Modularisierung komplexer Systeme. Die Ziel-
setzung der Modularisierung ist die Vereinzelung bzw. Dekomposition komplizierter Systeme,
welche Mobilitatsstationen einschlieRen.*® Die Modularisierung ermdglicht die Bildung standardi-
sierter Module. Aufgrund der Dekomposition der Mobilitatsstation in einzelne Ausstattungsmo-

dule, prasentiert sich die Modularisierung als ein machtiges Strukturierungsprinzip.

Die Planungsvorgéange der Gemeinde Eichenzell, der EDAG PS, von unit-design und netzwerk-
architekten profitieren von den Vorteilen der Arbeitsteilung und Spezialisierung. Zusatzlich sind
die autonomen Module einfach austauschbar sowie skalierbar. Hiermit gelingt es die Ubersicht-
lichkeit des gesamten Systems zu erhdhen, die Planungsdauer und den Planungsaufwand zu
reduzieren.®® Die Komplexitat und Dynamik der umfassenden technischen Systeme wird be-
herrscht. Infolgedessen werden relevante Veranderungen in den vereinzelten Mobilitatsstations-
modulen durchgefiihrt, um die Funktionalitdt des Gesamtsystems beizubehalten. Die Eigenschaf-
ten sowie die wandlungsfahigen Voraussetzungen eines Moduls sind zu definieren, um die Mo-

dularisierung einer Mobilitatsstation umzusetzen. Ein Modul stellt innerhalb der Mobilitatsstation

58 Vgl. Neuhausen, J. (2001), S.12.
59 vgl. Baumann, O; Picot, A. (2007), S.221.
60 \Vgl. Wiendahl, H.-P. u. a. (2005), S. 17-19.

c h e



2. Mobilitat im Wandel 7 Bedeutung der Mobilitdtsstation Seite |
33

einen technisch, organisatorisch und raumlich abgegrenzten Bereich dar. Ein Modul erfllt eine
definierte Kernfunktion innerhalb der Mobilitatsstation, wodurch ein Mehrwert fiir die Buger:Innen
generiert wird. Daher wird das Modul Gber Schnittstellen mit allen zur Aufgabenerfullung notwen-
digen Informations-, Kommunikations-, Material-, Energie-, Medien-, Personal- und Wertfliissen
versorgt. Die unterschiedlichen Tatigkeiten werden auch isoliert umgesetzt.5! Diesbezlglich be-
sitzt einzig die jeweilige Funktion des Moduls eine Relevanz fir das Gesamtsystem. Dadurch wird
ermoglicht, dass das Innenleben der Module autonom entwickelt, veréndert und optimiert wird.
Trotz der Prozess- und Struktureigenstandigkeit einzelner Module missen intermodulare Abhan-
gigkeiten in Planungsvorgangen bericksichtigt werden.®? Von besonderer Relevanz ist die Wand-
lungsfahigkeit der Module, um wandelbare und zukunftsfahige Prozesse zu garantieren. Die Ei-

genschaften der Wandlungsfahigkeit werden in Abbildung 9 dargestellit.

N

A B C
A 11
1
| Ve fij =
N 1
4B
- : |

1 ! _

: N _: Modul l’
Skalierbarkeit Adaptierbarkeit Modularitat Kompatibilitat Mobilitat
Skalierbarkeit = technische, rdumliche, organisatorische und personelle Erweiterbar- und Reduzierbarkeit einzelner Module ]

. - = Bewaltigung unterschiedlicher Aufgaben, Anforderungen und Funktionen
Adaptierbarkeit g Aufgrund entsprechende Gestaltung und Dimensionierung der Module
Modularitat = Modul muss aus standardisierten, funktionsfahigen und vorprifbaren Einheiten bestehen
oatiatita = Autonom agierende Module weisen eine hohe und aufwandsarme Austauschbarkeit sowie Kompatibilitat auf
L Glpleaiieies = Vernetzungsfahigkeit der Module beziglich Material und Medien ]
\ = Fahigkeit zur drtlichen Beweglichkeit der Module ]j

Abbildung 9: Eigenschaften zur Wandlungsfahigkeit®?

Abbildung 9 wird durch pragnante Beschreibungen erganzt, um das Verstandnis fir die Module
zu vervollstandigen. Die Module lassen sich in weitere Submodule herunterbrechen, um die Kom-
plexitat der Mobilitatsstation zu reduzieren sowie die Transparenz der Planungsprozesse zu er-
hohen.®* Die Dekomposition der Mobilitatsstation und die damit verbundene Definition der modul-
spezifischen Prozesse sowie Schnittstellen soll zur unabhéngigen Modulentwicklung fiihren.%®
Die einzelnen Module der Mobilitdtsstationen und die Struktur des Komponentenkatalogs (s. Ka-

pitel 6.6) der EDAG PS orientieren sich an den Charakteristiken zur Wandlungsféhigkeit. Infolge

61 Vgl. Wiendahl, H.-P. u. a. (2005), S. 20.

62 \/gl. Baumann, O; Picot, A. (2007), S.223.

63 Eigene Darstellung in Anlehnung an Wiendabhl, H.-P. u. a. (2005), S. 26.
64 Vgl. Wiendahl, H.-P. u. a. (2005), S. 21.

65 Vgl. Baumann, O; Picot, A. (2007), S.227.
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wandlungsfahiger autonomer Module werden die Adaptierbarkeit und Skalierbarkeit des gesam-
ten intermodalen Mobilitdtskonzepts sichergestellt. Dahingehend werden diese Anforderungen
an die einzelnen Submodule bzw. Elemente der unterschiedlichen Module gestellt. Somit resul-
tiert die intensive modulspezifische Betrachtung. Dementsprechend folgt die Festlegung der re-
levanten Mobilitatsstationsmodule, welche nachfolgend nuanciert werden.
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2.4 Ableitung der relevanten Mobilitatsstationsmodule

Die modular aufgebaute Mobilitatsstationsgestaltung ist von hoher Relevanz.®® Die unterschied-
lichen Mobilitatsstationsbestandteile sind in Module einzuteilen, um die ordnungsgeméafie und
Uibersichtliche Katalogisierung vorzunehmen. Die Definition der Module erfolgt mithilfe eines Pro-
zessablaufs, welcher die wesentlichen Anforderungen zur Modulbestimmung beinhaltet. Dazu
gehort bspw. die Méglichkeit zur rAumlichen, organisatorischen und technischen Abgrenzung der
Ausstattungsmoglichen sowie die isolierte Aufgabenerfullung und Funktionsrelevanz des Ge-
samtsystems. Erfillt ein Ausstattungsbereich der Mobilitatsstation alle notwendigen Eigenschaf-
ten der aufgeftihrten Abbildung 10, wird es als autonomes Modul betrachtet. Diese Eigenschaften
werden von verschiedenen Ausstattungsbereichen der Mobilitatsstation erflillt. Beispielhaft sind

die Bereiche Elektroauto, Elektrofahrrad und Elektrotretroller zu nennen.

’ Ny
Réumlich
abnenfenzter Setzt Aufgabe mithilfe
Nein Bereich? Nein Schnittstellenversorgung Nein Nei
Generiert Organisatorisch isoli ein
) ‘ la g Ja isoliert um? Ja Kernfunktion
einen internen abgegrenzter der Mobilitatsstati
" ler Mobilitatsstation |,
Mehrwert? Bereich? Funktionsrelevanz
Technisch fiir Gesamtsystem
abgegrenzter
Bereich?
\ v

Abbildung 10: Prozess fiir die Modulbestimmung®”

Die modulspezifische Darstellung wird auf Basis der Funktionen und Ausstattungselemente voll-

zogen.

Personalfluss \

Medienfluss

Energiefluss

Module der Mobilitdtsstation

Elektroauto Service-Elemente

Elektrotretroller

Elektrofahrrad

Informationsfluss

Kommunikationsfluss
Materialfluss

Technologien
regenerativer Energien

\_ -/

Abbildung 11: Moduldarstellung der Mobilitatsstation®8

66 Vgl. Kindl, A. u.a. (2018), S. 22.
67 Eigene Darstellung in Anlehnung an Wiendahl, H.-P. u.a. (2005), S.17-19.
68 Eigene Darstellung in Anlehnung an Wiendahl, H. i P. u.a. (2005), S. 20.
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Abbildung 11 verdeutlicht, dass die einzelnen autonomen Module in weitere Ausstattungsele-
mente heruntergebrochen werden. Anhand des Moduls Elektroauto wird sichtbar, dass die Mog-
lichkeit zur Unterteilung in weitere Submodule (hellgriine Flachen), bspw. Elektroauto, Ladesta-
tion und Stellplatz, besteht. Die Module selbst erzielen fir den Mobilitatsstationsnutzer einen
Mehrwert. Diese Modulfunktionen (bspw. Mobilitatsdienstleistungen oder Servicefunktionen) wird
durch den Prozessanfang (PA) und das Prozessende (PE) dargestellt. Das Modul wird mit den
relevanten Energie-, Kommunikations-, Informations-, Material-, Medien- und Personalfliissen
Uber Schnittstellen versorgt, um die vollstdndige Funktionserfillung zu garantieren und den ge-
wiinschten Mehrwert zu erzielen.® Diese Schnittstellen sorgen dafir, dass die Module selbsttétig
einen Mehrwert fir den Nutzer der Mobilitatsstation erzeugen. Die Schnittstellen sind zum Betrieb

der einzelnen Mobilitatsstationsmodule von den Betreibern zu stellen.

Insbesondere fur den Komponentenkatalog ist die Modularisierung ein entscheidendes Hilfsmit-
tel. Diesbeziglich unterstiitzt die Modularisierung die Mobilitatsstation in ihre wesentlichen Be-
standteile zu unterteilen. Dadurch fokussieren sich die Projektbeteiligten bei der Gestaltung der
Mobilitatsstationen und Interaktionsrdume auf die einzelnen Mobilitatsstationsmodule und ihre
Ausstattungselemente. Das ermdglicht die Komplexititd e s Gesamt konstrukts A
zu reduzieren, die Module separiert zu betrachten und dadurch die modulspezifischen Best Case-
Ldsungen herauszuarbeiten. Die Module der relevanten Mobilitatsstationssegmente (im vorlie-
genden Handbuch die modernen Mobilititsangebote oder zusatzlichen Ausstattungen) werden
in Kapitel 6.2 und Kapitel 6.3 beschrieben und katalogisiert. Zuerst wird die grundsatzliche Funk-
tionsbeschreibung des projektrelevanten Moduls durchgefihrt. Dadurch werden die autonomen
Module effizient charakterisiert und ein schnelles Verstandnis ermdglicht. Infolge der Informati-
onssammlung, zu den modulspezifischen Anbieter- und Technologielésungen, erfolgt die tabel-
larische Darstellung der einzelnen Ausstattungselemente im Komponentenkatalog. Deren Cha-
rakteristiken werden pragnant dargestellt. Demzufolge wird die schnelle Ubersicht tiber die ein-
zelnen Varianten innerhalb der Katalogisierung generiert. Die Ubersicht der jeweiligen Ausstat-
tungselemente zeigt Varianten auf, die gegenwartig von Relevanz sind. Diese pragnanten Mo-
dulbetrachtungen werden innerhalb des Komponentenkatalogs aufbereitet und fiihren zur grund-
legenden Modullibersicht. Dementsprechend kristallisieren sich die modulspezifischen Best
Case-Ldsungen mithilfe der Modularisierung zielfihrend heraus und flieRen anschlie3end in die

Gestaltung der Mobilitatsstation (s. Kapitel 7.4) mit ein.

69 \Vgl. Wiendahl, H.-P. u.a. (2005), S. 20.
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3. Sektor Mobilitat und Verkehr im Gemeindegebiet Eichenzell

3.1 Einschatzung des Mobilitatsverhaltens in der Gemeinde Eichenzell und

im landlichen Raum

Die Gemeinde Eichenzell liegt in Hessen zwischen der Mittelgebirgslandschaft Rhdn und dem
Vulkangebirge Vogelsberg. Die Entfernung zur nachstliegenden Stadt Fulda betragt acht Kilome-
ter.”® Die Gemeinde Eichenzell inkludiert die Ortsteile Buichenberg und Zillbach, Déllbach, Kerzell,
Loschenrod, Lutter, Ronshausen, Rothemann und Welkers. Die Gemeinde umfasst dabei im Jahr
2021 11.453 Einwohner auf einer Flache von 55,97 km2.”* Zur Zuordnung der Gemeinde Eichen-
zell'in den urbanen, suburbanen oder landlichen Raum wird auf das Kriterium Einwohner je Quad-
ratkilometer zurlckgegriffen und mithilfe der nachfolgenden Formel bestimmt. Anhand der Daten

der Gemeinde Eichenzell wird der folgende Wert bestimmt:

1 Anzahl Einwohner der Gemeinde Eichenzell: 11.453
1 Flache der Gemeinde Eichenzell in km2: 55,97

At T W T e T ATATiTHI8 AT TATITHI 0 ATTATIT HI
O ALT T DITTH TR T TS — h —

Formel 1: Bevolkerungsdichte der Gemeinde Eichenzell

Dabei definiert sich der landliche Raum durch eine Bevolkerungsdichte von 150 Einwohner/kmz2,72
Damit liegt die Gemeinde Eichenzell mit ihrer Bevolkerungsdichte von ungefahr 205 Einwohnern
pro km2 oberhalb der Grenze zum landlichen Raum und im Ubergang zum suburbanen Raum.
Aufgrund ihrer Lage zwischen der Stadt Fulda, der Stadt Frankfurt und der Mittelgebirgsland-
schaft Rhon definiert die Gemeinde Eichenzell ihre Lage dem landlichen Raum zugehdrig.”™ We-
sentliche Strukturinformationen der Ortsteile der Gemeinde Eichenzell sind in der folgenden Ab-
bildung 12 bericksichtigt.

Ortsteil Eichenzell B;’;nf;:;rg DollbachKerzellLdschenrod LutterRonshausenRothemannWelkers

Einwohnerzahl
Tagliches Personenaufkommen (Hot Spots)
Ubersicht relevanter Einrichtungen ... 7

Ubersicht verfiigbares 7

Abbildung 12: Wesentliche Strukturinformationen zur Gemeinde Eichenzell™

0 Eichenzell (2022).

"1 Eichenzell (2022).

72 \/gl. ADAC (2016), S.4; BBSR (0.J.).

73 Vgl. BMI (2020), S.25.

74 Eigene Darstellung in Anlehnung an Eichenzell (2022).
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Die Ubersicht beinhaltet die Einwohneranzahl, das tagliche Personenaufkommen an Hot Spots
der Ortsteile, die Ubersicht zu relevanten Einrichtungen und die Ubersicht zu verflgbaren Ver-
kehrsmittelangeboten. Die Strukturinformationen sind fir die Konzeptionierung der Mobilitatssta-
tionen essenziell. Vier Ortsteile verfigen Uber Haltestellen mit Anbindung an die Rhénbahn. Sie
verbindet die Stadt Fulda und die Stadt Gersfeld, die direkten Zugang in die Rhon ermdglicht.”
Des Weiteren ist der Ausbau von Radwegen zwischen den Ortsteilen geplant, wodurch wesent-
liche Anderungen an der kommunalen Infrastruktur vorgenommen werden.”® Dementsprechend
orientiert sich die Konzeptionierung der Mobilitatsstationen an den Strukturen der Gemeinde Ei-
chenzell und dem Mobilitatsverhalten des landlichen Raumes. Insbesondere die Charakteristiken
des landlichen Raumes sind einzubeziehen, um ein flichendeckendes und zukunftsfahiges inter-

modales Mobilitatskonzept innerhalb der Gemeinde zu realisieren.

Im Folgenden wird auf die Charakteristiken des Mobilitatsverhaltens im landlichen Raum einge-
gangen. Infolge des demografischen Wandels setzen sich viele Gemeinden mit strukturellen und
wirtschaftlichen Herausforderungen auseinander.”” Demgegentber erfahrt die Gemeinde Ei-
chenzell in den letzten Jahren ein Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstum (s. Anhang 1).® Al-
lerdings sind die Auswirkungen des demografischen Wandels und die resultierende Veranderung
des Mobilitatsverhaltens im landlichen Raum, auch fiir die Kommune Eichenzell, eine Herausfor-
derung.”® Besonders der weitere Bevolkerungsriickgang als Folge des demografischen Wandels,
erscheint in der Zukunft als potenzielle bedrohliche Herausforderung. Der landliche Raum besitzt
bereits eine geringe Bevolkerungsdichte und weit verstreute Ortsstrukturen. Gleichzeitig schrei-
ten die Aufldsungen von Standorten mit relevanten Angeboten und Einrichtungen zur Nahversor-
gung sowie der Daseinsvorsorge voran.?° Es resultiert eine wachsende Entfernung zwischen
Wohnort und den relevanten Funktionsstandorten des taglichen Lebens.®! Dadurch wandelt sich
das Mobilitatsverhalten der Birger. Die Aufrechterhaltung von wirtschaftlich lebensfahigen und
zukunftsfahigen Verkehrsstrukturen wird zur zentralen Aufgabe. Aufgrund eines kleinen Kunden-
kreises, weiter Wegestrecken und fehlender Bindelungseffekte, sind die wirtschaftliche Gestal-

tungsmaoglichkeiten fir den OPNV eingeschrankt.®?

Der reduzierte Schulerverkehr in demografisch schwachen Regionen ist beispielhaft zu nennen.8
Schulen werden zusammengelegt, die Nachfrage an Linienverkehr sinkt und die Fahrwege wer-

den langer. Durch reduzierte Schilerzahlen resultieren geringere Biindelungseffekte. Dadurch

75 Rhontravel (0.J.).

76 Wirtschaft.hessen.de (2021).

77Vgl. ADAC (2016), S.4-5.

8 Eichenzell (2022).

7 Vgl. ADAC (2016), S.5.

80 Klaas, K. (2021).

81 Vgl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.44.
82 \v/gl. B.A.U.M. Consult GmbH (2016), S.6.

83 Vgl. BRMS (2014), S.11.
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sinken die Flachendichte und Taktung an OPNV-Angeboten. Die langeren Wege sowie héheren
Wartezeiten werden fiir viele Fahrgaste unattraktiv.3* Die fehlende Attraktivitat demonstriert das
Resultat einer Mobilitatsumfrage innerhalb der Gemeinde Eichenzell. Diesbeziiglich benutzen
76% der Befragten den OPNV selten oder nie.®® Infolge geringerer Nachfrage muss der 6ffentli-
che Verkehr (OV) mehr leisten, obwohl die wirtschaftliche Attraktivitat nicht existiert.86 Daher ent-
wickelt sich fur die Kommunen und 6ffentliche Unternehmen im landlichen Raum die Gestaltung
ihrer Mobilitatsangebote, in einem verfugbaren wirtschaftlichen Rahmen, zur zentralen Aufgabe.
Dadurch stellt sich fur viele Kommunen und OV-Unternehmen die Frage nach der Aufrechterhal-
tung eines breiten OPNV-Angebotes. Die Tragfahigkeit des klassischen Linienverkehrs wird zu-
nehmend unsicherer.8” Insbesondere im Mobilitatssektor erfahren die Blrger unmittelbar die Un-
terschiede zwischen urbanen und landlichen Raum.® Erfahrungsgemafl hangt die Qualitat des
Mobilitatsangebotes entscheidend vom Wohnort ab.8 Demzufolge profitieren Kommune und Bur-
ger:Innen gleichermaf3en von der Entwicklung innovativer und wirtschaftlich tragfahiger Mobili-
tatsangebote im landlichen Raum.*® Die fehlenden Mobilitatsangebote und die Verkehrsstruktur
im landlichen Raum filhren dazu, dass der private PKW haufig die einzige Mdglichkeit ist, die
gewiinschten Ziele in akzeptabler Zeit zu erreichen.®! Infolgedessen erfahrt der motorisierte Indi-
vidualverkehr (MIV), mit Fokus auf den privaten PKW, im landlichen Raum weiterhin eine hohe

Aufmerksamkeit.9? Diese Dominanz stellt Abbildung 13 dar.

Pkw-Besitz nach Raumtyp in Deutschland
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Abbildung 13: PKW-Besitz nach Raumtyp in Deutschland®

84 \V/gl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.23.

85 \V/gl. Smartcity Eichenzell (2021a), S.8.

86 \/gl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.20.

87 Vgl. ADAC (2016), S.6.

88 Deutscher Bundestag (2021b).

89 Vgl. infas u.a. (2018), S.45.

9 Vgl. ADAC (2016), S.6.

91 vgl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.22.

92 Vgl. ADAC (2016), S.6.

93 Eigene Darstellung in Anlehnung an infas u.a. (2018), S.35.
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Abbildung 13 présentiert den prozentualen Anteil des PKW-Besitzes in deutschen Haushalten fiir
unterschiedliche Raumtypen (grundlegende Unterscheidung der landlichen Region zu der Stadt-
region) . Dahingehend wird unterschiedenfi, ohzwen
Autosi oder Adrei Autos und me h Bdemanstriert diedintér-¢ g u n
schiede zwischen der Stadtregion und der landlichen Region sehr deutlich. Wahrend im urbani-
sierten Raum ungefahr 25% der Haushalte keinen privaten PKW aufweisen, sind es im landlichen
Raum nur 16%. In landlichen Regionen mit kleinstadtischem, dorflichem Raum besitzen nur zehn
Prozent keinen privaten PKW, wahrend in Metropolregionen sogar 42% auf einen privaten PKW
verzichten.®* Demzufolge ist die Affinitat zum privaten PKW im landlichen Raum besonders aus-
gepragt. Die Dominanz des PKW wird ebenfalls vom Modal Split des Verkehrsaufkommens nach
Raumtyp im Jahr 2017 dargestellt (s. Anhang 2). Der Modal Split variiert in Deutschland sehr
stark in den unterschiedlichen Raumtypen. Dennoch demonstriert der MIV seine Dominanz mit
einem Anteil von 70% am Modal Split im kleinstadtischen, dorflichen Raum der landlichen Re-

gion.%

Aus dieser Abhangigkeit resultieren vielfaltige negative Folgen fir den landlichen Raum. Die pri-
vate Abhéangigkeit vieler Haushalte vom PKW fiihrt zu unausweichlichen Investitions- und Be-
triebskosten. Pro Haushalt sind mehrere Fahrzeuge notwendig, um die individuelle Mobilitéats-
nachfrage zu erfulllen. Dadurch schwindet die Nutzerbasis des OPNV im landlichen Raum zu-
satzlich. Insbesondere Birger:Innen, die aus Alters-, Gesundheits- oder finanziellen Grinden kei-
nen privaten PKW fihren konnen, werden durch den Rickzug des OPNV im landlichen Raum
vor existentielle Probleme gestellt. Demzufolge schwindet die Attraktivitdt der Kommunen im
landlichen Raum. Ein negativer Kreislauf wird angestoRen.®® Des Weiteren sind die negativen
Umwelteinflisse des MIV nicht zu vernachlassigen.®” Das Umweltbundesamt hat die durch-
schnittlichen Emissionen der unterschiedlichen Verkehrsmittel im Personenverkehr in Deutsch-
land in den Jahren 2019 und 2020 miteinander verglichen, um diese Auswirkungen darzustellen.
Aufgrund des Auslastungsruckgangs der 6ffentlichen Verkehrsmittel infolge der Corona-Pande-
mie® im Jahr 2020, fokussiert sich das vorliegende Handbuch auf den Vergleich des Jahres 2019
(s. Anhang 3 und Anhang 4). Mit Blick auf die Treibhausgase zeigen sich bedeutende Unter-

schiede zwischen dem PKW und den o&ffentlichen Verkehrsmitteln. Mit 154 Gramm pro Perso-

94 Vgl. infas u.a. (2018), S.35; Smartcity Eichenzell (2021a), S.7.

9% Vgl. infas u.a. (2018), S.47.

9 Deutscher Bundestag (2021b).

97 Vgl. Schuppan, J. u.a. (2014), S.554.

% Im Linienverkehr war bspw. das Fahrgastaufkommen im 1.Halbjahr 2021 um 42% unter den Werten des
1.Halbjahres des Jahres 2019, welches noch nicht von der Corona-Pandemie betroffen war. Siehe hierzu
Destatis (2021).
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nenkilometer (g/Pkm) ist eine deutliche Differenz zu dem Mittelwert der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel (Flugzeug, Inland ausgenommen) mit 48 g/Pkm zu sehen.®® Die weiterhin bestehende Um-
weltbelastung des MIV erscheint mit Blick auf die Klimakrise als zunehmend bedrohlich, woran
sich eine fortwahrend negative Entwicklung abzeichnen lasst. Zur Realisierung einer zukunftsfa-
higen und 6kologisch nachhaltigen Mobilitat im l&andlichen Raum sind unterschiedliche Ansatze

zu verfolgen und zu kombinieren.1®

In erster Linie wird diese Aufgabe, kommunenindividuelle und innovative Mobilitatslosungen zu
finden, den Kommunen im landlichen Raum zuteil. Die individuelle Mobilitat weiterhin im landli-
chen Raum zu gewahrleisten, ist ein zentraler Baustein.'®* Dahingehend entstehen neue Anfor-
derungen an die Einbindung der Mobilitdtsangebote. Sie haben den Nachhaltigkeitsgedanken zu
erfillen und als effizientes, klimaneutrales Transportmittel zur Energiewende beizutragen.%?
Emissionssenkungen im Verkehrssektor sind essenziell, um einen flachendeckenden Beitrag zu
den Klimazielen zu leisten.’®® Daher werden batterieelektrischen Mobilitatsangeboten (bspw.
Elektroauto, Pedelecs oder Elektrotretroller) bei der Umstellung des Verkehrssystems priori-
siert.1%* Die Forderung der Elektromobilitat wird im landlichen Raum zur zentralen MaRnahme,
um die Dominanz des MIV im landlichen Raum zu reduzieren. Die Grundlage bildet ein flachen-
deckendes und einheitlichen Ladenetzes, welches zielfilhrend zu implementieren ist.1% Infolge-
dessen wird die Attraktivitatssteigerung des umweltfreundlichen Individualverkehrs gelingen.%
In Verbindung mit umweltfreundlichen Mobilitatslésungen sind insbesondere neue Mobilitatsan-
gebote zu beachten. Die Digitalisierung im Verkehr eroffnet vielfaltige neue Méglichkeiten.°” Die
gezielte Erganzung von On-Demand-Verkehre (bspw. Taxi oder Hol- und Bringdienste)!®, Ride-
pooling (bspw. Rufbusse)!®® oder lokales Carsharing*® wird zunehmend von Bedeutung sein.**!
Die Organisation und Abwicklung der Fahrten erfolgt tUber digitale Plattformen.''? Diese neuen
Mobilitatsangebote bieten in landlichen Regionen groR3es Potential zur Integration in die beste-

henden OPNV-Angebote.**® Diese Attraktivitat wird auch in der Mobilitatsumfrage der Gemeinde

9 Umweltbundesamt (2021c).

100 v/gl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.108.

101 vgl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.113.

102 \/gl. BRMS (2014), S.4.

103 Deutscher Bundestag (2021b).

104 vgl. infas u.a. (2018), S.79.

105 Deutscher Bundestag (2021b).

106 \/gl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.113.

107 vgl. Koska, T. (2021), S.1.

108 Sind Mobilitatsdienste, die individuell und je nach Bedarf fahren. Siehe hierzu Koska, T. (2021), S.2.
109 Sind Mobilitatsdienste, die mehrere Fahrgaste, unabhangig vom Start- und Zielort, gemeinsam trans-
portieren. Siehe hierzu Door2door (2019).

110 Carsharing ermdglicht das kurzzeitige Mieten eines (Elektro-)Fahrzeugs fiir die flexible und individuelle
Nutzung. Siehe hierzu Umweltbundesamt (2020).

111 vgl. ADAC (2016), S.12.

112 Smartcity Eichenzell (2021b).

113 vgl. Koska, T. (2021), S.13.
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Eichenzell genannt. Zusammengefasst sind 61% der Befragten Uberzeugt verfiigbare On-De-

mand-Angebote Asehr wahrscheinlichi ®Yder Aehe

Weiterhin wird die Realisierung attraktiver und verlasslicher Nahverkehrsangebote im landlichen
Raum eine entscheidende Herausforderung sein. Die Neuausrichtung des bestehenden Netzes
und Erganzung durch moderne Mobilitatsangebote an zentralen Standorten innerhalb der Ge-
meinde Eichenzell ist notwendig.*'® Insbesondere die Birger im landlichen Raum fordern On-
Demand-Angebote mit flexibler App-Buchung, einem angemessenen Preis-Leistungs-Verhaltnis
und der Integration von Elektromobilitat inklusive Ladeinfrastruktur.'!® Dahingehend haben sich
die Linienverkehre der Kommunen auf die hachfragestarken Strecken zu konzentrieren und sind
mit einer hohen Taktdichte auszugestalten. Wegstrecken in Rdumen oder Zeiten der geringen
Nachfrage werden durch die flexiblen Mobilitaitsangebote erganzt. Die Konzentration auf Haupt-
strecken realisiert Bindelungseffekte und steigert durch eine hohe Frequenz ihre Attraktivitat.'’
Infolge der raumlichen und zeitlichen Integration flexibler Mobilitatsangebote bleibt ein flachen-
deckendes Angebot bestehen oder wird ausgebaut.!*® Zur Aufrechterhaltung der vielfaltigen Mo-
bilitatsangebote des offentlichen Verkehrs ist die zielgerichtete, kooperative Zusammenarbeit mit

den zustandigen Verkehrsunternehmen relevant.'*®

Die Kombination der unterschiedlichen Ansatze wird notwendig sein, um die Mobilitatsangebote
im landlichen Raum zu erhdhen und den Sektor Mobilitat und Verkehr, auch in der Kommune
Eichenzell, neu auszurichten. Mobilitdtsstationen, die den inter- und multimodalen Verkehr ge-
wabhrleisten und nachhaltige Mobilitatsangebote stationar gebindelt anbieten und als attraktive
Interaktionsraume fur die Bevolkerung wahrgenommen werden (s. Kapitel 3.4), werden zu rele-
vanten Infrastrukturelementen im landlichen Raum.*?° Dadurch wird ermdglicht die Nahverkehrs-
angebote neu auszurichten und als stationare Losung Linien- und bedarfsorientierten Verkehr zu
kombinieren.*?! Insbesondere fir Kommunen im landlichen Raum werden die Mobilitatsstationen
mit ihren Charakteristiken (siehe Kapitel 2.2) zum unverzichtbaren Bestandteil eines zukunftsfa-

higen Verkehrskonzepts.!??

114 vgl. Smartcity Eichenzell (2021a), S.16.

115 Deutscher Bundestag (2021b).

116 \/gl. Smartcity Eichenzell (2021a), S.19-22.

117 vgl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.111; Smartcity Eichenzell (2021a), S.25.
118 Deutscher Bundestag (2021b).

119 vgl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.112.

120 ygl. ADAC (2016), S.14; Deutscher Bundestag (2021b).

121 vgl. BRMS (2014), S.30.

122 ygl. Bezirksregierung Minster (2014), S.30.
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3.2 Nahmobilitatskonzept fir die Gemeinde Eichenzell
Im September 2017 entschied die Gemeindevertretung der Gemeinde Eichenzell, durch Unter-
st¢tzung des FOo°rderprogramms ARichtlinie Nahmo!
konzept zu beauftragen. Als grundsétzliches Ziel wird aufgeftihrt, vorhandene Infrastrukturen auf-
zunehmen, qualitativ zu verbessern sowie mit weiteren Infrastrukturelementen in der Gemeinde
Eichenzell und deren Grenzen zu verknipfen. Dabei stehen Rad- und Gehwege im Mittelpunkt,
welche dahingehend besser vernetzt und weiter ausgebaut werden sollen. Zudem stellt die Erar-
beitung eines barrierefreien Konzeptes, wie Liickenschliisse zwischen Ortsteilen und durch Ort-
steile hindurch ein zentrales Anliegen dar, welches sowohl fur FuRganger als auch fur Radfahrer
umgesetzt soll und somit einen weiten Betrachtungsumfang darstellt. Das erarbeitete Gesamt-
konzept dient als Basis und Orientierung fur erforderliche MalRnahmen und Forderungen nach
Sanierungen von Stral3en. Des Weiteren werden weitere Férdermittel adressiert, um in diesem
Zuge eigene BaumafRnahmen zu ermdéglichen. Somit soll das Nahmobilitdtskonzept einen Beitrag
zum Ausbau von Infrastrukturelementen fir Radfahrer und Ful3génger liefern. Aufgrund der ver-
schiedenen Mdglichkeiten, auch ohne ein Kraftfahrzeug an das gewiinschte Ziel zu gelangen,
tragen diese MalRnahmen zur Reduktion des CO2-Ausstol3es bei. Die Gemeinde Eichenzell be-
schloss die Aufstellung eines Nahmobilitatskonzeptes einstimmig. Zuvor wurde ebenfalls einstim-
mig der Beitritt zur Charta A100 Kl i makommunen f ¢r dembe- KI ir
schlossen. Dies verdeutlicht den nachhaltigen Willen der Gemeinde Eichenzell, umweltfreundli-

che Mobilitat zu férdern und umzusetzen.123

In der Gemeinde Eichenzell bestehen bislang nur geringfugig durchgéngigen Konzepte fur Barri-
erefreiheit sowie die Sicherheit von Ful3géngern und Radfahrern auf deren Weg zum Arbeitsplatz,
durch das Gemeindegebiet oder vorhandene Strukturen der Nachbargemeinden. Zur Forderung
der Barrierefreiheit werden als Ziele ein durchgéngiges Konzept, Orientierungshilfe fir Politik und
Verwaltung, Anreize fur die Nutzung von E-Bikes, Fahrradern oder auch der Ful3laufigkeit formu-
liert. Somit ist eine Durchgéangigkeit der Infrastrukturen angedacht, welche als Anreiz fir die Nut-
zung alternativer Fortbewegungsmittel dienen soll. Hierbei liegt das besondere Augenmerk auf
der Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, der Barrierefreiheit sowie einer Attraktivitat der Mobilitats-
angebote.'?*

Im Nahmobilitdtskonzept sollen fachliche Empfehlungen gemaf? der Leistungsvorgabe der Ge-
meinde Eichenzell sowie dem Zuwendungsbescheid abgegeben werden. Dadurch wird das Ziel
verfolgt, eine Grundlage fur weitere Antrdge auf Forderung gemanR den Richtlinien Nahmobili-
tat/Mobilitatsfordergesetz bzw. der Nationalen KI i maschut zi niti ative ( NKI

Cities Made in Germanyii Modell projekte® des Bur

123 vgl. Valussi, R., & PAN GEO (2019a), S. 1.
124 vgl. Valussi, R., & PAN GEO (2019a), S. 3f.
125 \/gl. Valussi, R., & PAN GEO (2019a), S. 3f.
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Nach der Erstellung des Nahmobilitatskonzeptes erfolgt eine weitgehend technische Planung ge-
mal den HOAI-Leistungsphasen 1 und 2 (Vorplanung) inklusive Kosteneinschatzung. Das Er-
gebnis dieser Vorplanung bzw. HOAI-Leistungsphasen bildet die Grundlage eines erneuten An-
trags zur Realisierung der Mal3nahme. Letztendlich liegt ein dreistufiges Verfahren vor:

1. Erstellung des Nahmobilitatskonzeptes
2. HOAI Leistungsphasen 1 und 2 / Vorplanung
3. Bauliche Umsetzung.?®

Das Umsetzungskonzept ergibt sich aus der Einbeziehung und Wirdigung der Erkenntnisse des
gesamten Mobilitatskonzepts. Die Dokumentation erfolgte durch Arge Valussi & PAN GEO und
wird in der Gemeinde Eichenzell/Bauabteilung vorgehalten, unter anderem aufgrund der Priifung
durch Férdergeber. Zunachst erfolgt eine rein fachliche Beurteilung, ohne den Einbezug von Kos-
ten, jedoch den Beschluss der Gemeindevertretung beachtend, zun&chst vorhandene Infrastruk-
turelemente zu nutzen. Neben wirtschaftlichen Vorteilen offenbart dies ebenso genehmigungs-
rechtliche Vorteile, da Eingriffe in Umwelt und Natur vermieden werden. Es kdnnen in diesem
Zusammenhang auch mehrere Forderprogramme kombiniert werden, welche sich diese gegen-
seitig erganzen. Diese kdnnen beispielsweise tber die Errichtung von Mobilitatsstationen an den
SPNV-Bahnhofen in Eichenzell oder dem Anschluss der Mobilitatsstationen an das Fahrradnetz

der Gemeinde Eichenzell angestofRen werden.

In der Umsetzung des Nahmobilitatskonzeptes kann in Entwicklungsstufen vorgegangen werden.
Hierbei ist zwischen dem FulRverkehr und dem Radverkehr zu unterscheiden. Insbesondere im
FuRverkehr kann mit verkehrsrechtlichen MaRnahmen viel erreicht werden, ohne hohe finanzielle
Investitionen herbeizufiihren. Dem FuRRverkehr kommen jedoch auch MalRhahmen des Fahrrad-
verkehrs zugute, wenn beispielsweise Querungshilfen mit einer Sprunginsel bei hochfrequentier-
ten Bundes- und LandesstraRen errichtet werden. Im Fahrradverkehr werden maf3gebliche In-
vestitionen in Infrastruktur erforderlich, unter anderem fir Radverkehrsanlagen. Die Potenziale
zukunftiger Nutzer:Innen von Fahrradwegen bilden den maf3geblichen Grund fir die angebots-
orientierte Errichtung von Fahrradwegen. Die zunehmende Fahrradmobilisierung wird dazu fih-
ren, dass das Fahrrad immer haufiger zur Bewaltigung von alltdglichen Wegen verwendet wird.
Neben der angekiindigten Verkehrswende in Hessen, der Digitalisierung der Gesellschaft zu
ASmart Citiesfi und dEemissiozen ime/brkeer midivéeren die@ERropaische
Union, der Bund sowie das Land Hessen stetig neue Forderprogramme. Das Nahmobilitatskon-
zept soll jedoch nicht nur als Konzept betrachtet werden, sondern als eine ortsteillibergreifende

Bestandsaufnahme der Ist-Situation mit dem Ziel, Starken und Schwachen hervorzuheben. Somit

126 \/gl. Valussi, R., & PAN GEO (2019a), S. 3f.
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bildet das Nahmobilitatskonzept fur die Gemeinde Eichenzell eine umfangreiche Grundlage fur
das weitere Handeln, welche sich flexibel an zukinftige Entwicklungen anpassen sollte.*?’
Bisher wurde der Fokus hauptséchlich auf infrastrukturelle MaRnahmen gelegt. Jedoch besteht
die Empfehlung, Nahmobilitat als Teil des 6ffentlichen Lebens in der Gemeinde Eichenzell anzu-
sehen. Dies kann durch unterschiedliche MalRnahmen vermehrt in den Fokus der Offentlichkeit
geruckt werden. Eine mogliche Maflinahme stellt ein schulisches Mobilititsmanagement dar. Die-
ses konnte bereits im Kindergarten zukiinftigen Generationen eine Mobilitat vermitteln, welche
nicht nur auf dem Kraftfahrzeug basiert. Auch ein betriebliches Mobilititsmanagement fur die
Unternehmen der Gemeinde Eichenzell kann implementiert werden. Die Gemeinde hat auch in
der Flachenplanung die Mdglichkeit, den Unternehmen Anreize und Vorteile zu verschaffen. Dies
wird beispielsweise in der Parkplatzbevorratung moglich, wenn nachweisbar ist, dass Unterneh-
men deren Mitarbeitern Job-Tickets des RMV anbieten. Weiterhin konnen Fahrrader, die das Un-
ternehmen finanziert, mit Zuschissen durch die Gemeinde Eichenzell attraktiver gemacht wer-
den. Dadurch werden Einpendler zur Nutzung des Fahrrads und des OPNV motiviert.*?®

Um eine gelebte Nahmobilitat herbeizufiihren ist es zudem erforderlich, ein Programm einzufiih-
ren, welches den Nahmobilitditsgedanken stetig den Blrgern naherbringt. Zu diesem Zweck hat
das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) einen Forderaufruf fir Mo-
dellprojekte im Bereich Fahrradfahren gestartet. Hierbei sollen neue Modelle entworfen werden,
wodurch die Mobilitatsbildung verschiedener gesellschaftlicher Gruppen erreicht werden soll.
Ebenso gefordert wird die Evaluation bestehender Programme zur Mobilitdtsbildung und Strate-
gien zur Fahrradverkehrsforderung bei einem hohem PKW-Besitz im landlichen Raum. Die Un-
tersuchung und Bewertung von Potenzialen des Fahrradverkehrs stellt einen weiteren Forder-
schwerpunkt dar. In diesem Zusammenhang ist auch die Schnittstelle zum FulRverkehr ein
Schwerpunkt. Dabei sollen Konzepte zur vertraglichen Gestaltung von Ful3- und Fahrradwegen
erstellt werden. Zudem sollen Gefahrenpotenziale aufgrund der Tatsache, dass vielerorts Fahr-
radwege auch als Ful3gangerwege (sowie umgekehrt) genutzt werden kénnen, im Detail unter-

sucht werden.'?®

Als konkrete Handlungsempfehlung fur die Gemeinde Eichenzell kénnen folgende Maflinahmen
implementiert werden:
A Fahrradkarte mit Fahrradwegen, Fahrradrouten zu bestimmten Sehenswiirdigkeiten oder
Rundrouten als kérperliche Karte/Handout
A Informationspunkt im Internetportal mit standig aktualisierten Beitragen, beispielsweise
zum Fahrradfahren im Winter

A Fahrradflohméarkte/ -bérsen

127 vgl. Valussi, R., & PAN GEO (2019b), S. 19f.
128 /gl Valussi, R., & PAN GEO (2019b), S. 21.
129 \/gl Valussi, R., & PAN GEO (2019b), S. 21f.
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Kurse zu Licht und Technik

Zielgruppenorientiertes Fahrradtraining zur Verkehrssicherheit

Reparaturkurse (von der Gemeinde finanziert: ca.250-5 000 pr o Kur s b
Fahrrad-Servicetag, beispielsweise zum Codieren der Fahrrader

Bereitstellung von Fahrrddern durch die Gemeinde

Einige dieser Maf3nahmen werden von der Richtlinie Nahmobilitat oder vom Bundesministerium

fur Verkehr gefordert, konnen jedoch auch im Zusammenhang mit Interessenverbanden, beispiel-

weise dem ADFC (zur Codierung) durchgefuhrt werden.

Des Weiteren plant die Kommune Eichenzell zur Férderung der Nahmobilitéat die Installation von

Mobilitatsstationen im Gemeindegebiet.
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3.3 Angestrebte Projekte der Gemeinde Eichenzell im Sektor Mobilitat und
Verkehr

Die Kommune Eichenzell mdchte den Sektor Mobilitdt und Verkehr weiter vorantreiben (s. An-
hang 5). Zur Realisierung dieses umfangreichen Transformationsprozesses sind neben der raum-
lichen Verkniuipfung von modernen Mobilitatsangeboten mit dem OPNV, der gezielten Kommuni-
kation von Multimodalitat auch eine ganzheitliche Mobilitatsplattform und attraktive verkehrsmit-
telubergreifende Angebote zu schaffen.'® Diesbezlglich hat die Kommune Eichenzell erkannt,

dass die Konzeptionierung der Mobilitatsstation nicht isoliert zu betrachten ist. Somit haben sich

weitere AProjektefi ergeben, we IKonkeptiorierungaer ek Ver
litatsstationen und Interaktionsraume im Gemeindegebiet Eichenzell stehen und zur ganzheitli-

chen Auslegung eines Gesamtsystems in die Ausarbeitung einflieRen. Daher werden die rele-

vanten Themenfelder des Sektors Mobilitat und Verkehr fur die Kommune Eichenzell im Folgen-

den kurz beschrieben.

3.3.1 Paketstation

Unter dem Begriff APaketstationenf i mist&nesnstahme nh

lation von anbieteroffenen Stationen im Gemeindegebiet Eichenzell zu verstehen. Damit wird be-
absichtigt, dass logistische Dienstleister, regionale Handler und ebenso Blirger die Nutzung die-
ser Stationen bei Bedarf in Anspruch nehmen kdnnen. Das Ziel, welches angestrebt wird, ist die
frei zugangliche und dauerhafte Nutzung der Stationen. Zur Erreichung des Ziels werden die Mo-
bilitatsstationen bzw. Paketstationen an zentralen Standorten in den jeweiligen Ortsteilen plat-
ziert. Die Pakete werden von dem Zulieferer hinterlegt und kdnnen anschlieBend vom Empfanger
abgeholt werden. Somit wird gewahrleistet, dass der Lieferverkehr an den Paketstationen gebin-
delt, in den einzelnen Ortsteilen reduziert wird und die Blrger:Innen davon profitieren, ihre Pakete
ganz leicht und in wenigen Minuten abzuholen. Der Nutzen fir die Birger:Innen besteht darin,
dass mehrere Logistik- und Paketdienstleister in einer Station zusammengefasst werden. Ebenso
auch die Nutzung lokaler Handler. Somit tragt die Paketstation einen grof3en Beitrag zur Erhal-
tung der Daseinsversorgung sowie Nahversorgung bei. Weitere Informationen zu Paketstationen

sind in Kapitel 6.3.3 zu finden.
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3.3.2 (E)-Car- und (E)-Bikesharing

Eine weitere Konzeption, welche in der Ausarbeitung innenbegriffen ist, ist das Sharing von E-
Cars bzw. E-Bikes. Hier liegt der Fokus auf die Erweiterung des Sharing-Angebotes in der ge-
samten Gemeinde. Dadurch wird eine Anbindung der mit dem OPNV schlecht erreichbaren Ort-
steile ermoglicht und eine alternative sowie 0kologisch vertraglichere Mobilitatsform gewéhrleis-
tet. Das Bewusstsein der Bevélkerung fir ein hachhaltiges Mobilitdtsverhalten kann dadurch ge-
scharft werden. Die Burger:Innen erhalten ein flexibles und breites Angebot alternativer Mobili-
tatsformen. Durch die Vernetzung gelingt es ihnen, andere Ortsteile mit wenig Aufwand zu errei-
chen. Ebenso soll erreicht werden, dass die private PKW-Nutzung reduziert wird und somit der
Emissionsausstol3 verringert wird. Des Weiteren ist es eine gute Alternative fur die Burger und

Burgerinnen, die aus diversen Griinden kein eigenes Fortbewegungsmittel besitzen.

3.3.3 Mobilitatsplattform

Die Mobilitats-App der Gemeinde Eichenzell ist eine umfassende Losung fir Mobilitat im landli-
chen Raum im Zusammenspiel mit den Mobilitétsstationen in der Gemeinde Eichenzell. Es wer-
den verschiedene Dienste, wie unter anderem Car- und Bikesharing, Lademaoglichkeiten fur Elekt-
rofahrzeuge und Paketzustellung, angeboten. Die Mobilitats-App ist als Dienst verfiigbar und bie-
tet der Gemeinde Eichenzell eine kosteneffektive Moglichkeit, die Serviceangebote der Mobili-
tatsstationen zu verwalten und zu betreiben. Diese verkniipfen bestehende Mobilitatsangebote
inklusive der Fahrtmoglichkeiten, verschiedene Funktionen der Service-Elemente und zeigt dies
den Nutzer:Innen an. Nach Eingabe eines Fahrtwunsches werden im Optimalfall alle vorhande-
nen Optionen bzw. alternative Mobilitdtsformen, wie Sharing-Fahrzeuge, angezeigt. Somit wer-
den die Nutzer:in Uber weitere Angebote informiert und kann diese in Gebrauch nehmen. Daraus
resultiert eine Steigerung der Multimodalitat. Die Nutzer:in hat einen einfachen Zugang zu der
Vielfalt an Mobilitdtsangeboten und kann fiir sich jene wahlen, die ihm am effektivsten erscheint.
Zugleich werden die verschiedenen Funktionen der Service-Elemente gebiindelt zur Verfligung
gestellt. Durch eine App fir das Smartphone, in der alle Anbieter kombiniert sind, kann die Biir-
ger:in die verschiedenen Angebote in Anspruch nehmen und unter ihnen wahlen.3! Ein mdgli-

ches Konzept zu dieser Mobilitatsplattform wird in Kapitel 8 naher erlautert.

3.3.4 Eichenzell Shuttle

Das Eichenzell Shuttle ist ein Losungsansatz, welcher eine flexible und bedarfsorientierte Mobi-
lit2atsalternative in der Gemeinde EDemandYieekéhbi
oder ARufbusfA bietet die M°glichkeit, kur zfri st
A nach B zu gelangen. Hierbei buchen die Fahrgaste ihre Fahrt Giber eine App. Die individuellen

Fahrtwiinsche werden vom System gebuindelt, um somit mehrere Fahrgaste schnell und effizient

131 Smartcity Eichenzell (2021b).
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an ihr Ziel zu bringen.**? In der Gemeinde Eichenzell kann ein solcher Ansatz dabei helfen, die
Ortsteile untereinander besser miteinander zu verbinden und die Daseinsvorsorge, insbesondere
fur die Gruppe der Nicht-Mobilen, zu gewahrleisten. Anhand eines Pilotprojektes soll die Umset-
zung innerhalb der Gemeinde Eichenzell geprift werden, sodass die Erkenntnisse und das An-

gebot spater auch auf andere Kommunen tbertragen werden. 3

3.3.5 Smart Parking Loésungen

Fir den Sektor Mobilitat und Verkehr moéchte die Gemeinde Eichenzell den Mehrwert nutzen,
welcher durch digitale Anwendungen ermdglicht werden. Mithilfe von Smart Parking-Anwendun-
gen sollen in der Gemeinde Eichenzell zukinftig Parkflachen sowie deren aktueller Status online,
bspw. in der Mobilitatsplattform, eingesehen werden. Die notwendigen Informationen zu den
Parkplatzen in der Gemeinde werden durch Sensoren erfasst. Dabei wird ermittelt, ob die Park-
platze frei oder belegt sind. Die Burger erhalten dadurch Echtzeitinformationen und kdnnen diese
in ihren Park-Entscheidungen bertcksichtigen. Insbesondere die geplante Quartiersgarage eig-
net sich fir die Smart Parking-Applikation und kann diese um digitale Buchungs- und Zugangs-
funktionen erganzen, damit den Nutzern méglichst einfache und effiziente Parkvorgange ermég-

licht werden.134

3.3.6 Mobilitatsstation

Im Rahmen des vorangegangen Nahmobilitatskonzeptes hat sich die Kommune Eichenzell inten-
siv mit der Entwicklung von Mobilitatsstationen fur den landlichen Raum auseinandergesetzt. Ne-
ben Abstellanlagen und Verleihsystemen fir Fahrrader sollen diese Stationen an speziellen Ver-
kehrsknotenpunkten auch andere Angebote machen i beispielsweise Paketstationen (Urban Lo-
gistik), Mdglichkeiten fur Selbstvermarkter (Laden 2.0) und E-Carsharing. Perspektivisch ist ge-
plant, diese modularen Stationen in allen Ortsteilen der Grol3gemeinde zu errichten, immer am
konkreten Bedarf des jeweiligen Ortes orientiert. Die Mobilitatsstationen und Interaktionsraume
sind eine moderne und effektive Antwort auf die Mobilitatsbedurfnisse der heutigen Zeit. Die Mo-
bilitatsstationen verfolgen das Ziel inter- und multimodalen Verkehr zu erméglichen, den Umstieg
zwischen verschiedenen Transportmitteln zu vereinfachen und das Angebot an umweltvertragli-
chen Transportmitteln zu erweitern. Insbesondere fir den landlichen Raum bietet sie eine zusatz-
liche Moglichkeit verschiedene Verkehrsangebote an einem zentralen Ort anzubieten. Den Nut-
zern wird somit die Moglichkeit gegeben, zwischen mehreren Mobilitaétsangeboten zu wahlen.

Die Nutzer kdnnen verschiedene Mobilitatsformen, wie z.B. E-Car und E-Sharing, in Betrieb neh-

2Hj erbei kann aufOndammnd&kanzepttdér Bemeindd Eichdnzelli ver wi esen we
133 Smartcity Eichenzell (2021b).
134 Smartcity Eichenzell (2021b).
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men und mit geringem Aufwand durch eine zentrale Datenplattform die Mobilitdtsangebote bu-
chen. Die Grundvoraussetzung einer solchen Station, ist die barrierefreie und einheitliche Nutz-
barkeit, Zahlungsabwicklung, Datenhaltung sowie die freie Zuganglichkeit.

Die Gestaltung der ortsspezifischen Mobilitatsstationen ist dank des modularen Aufbaus hinsicht-
lich Grol3e, Angebotsumfang und gestalterischer Integration in das jeweilige Umfeld mdglich. Die
Mobilitatsstationen der Gemeinde Eichenzell sollen einem modularen Baukastensystem entspre-
chen und somit die bedarfsgerechte Ausgestaltung der Mobilitdtsstationen fir die einzelnen Ort-
steile ermoglichen. Des Weiteren sollen die Mobilitatsstationen als Interaktionsraum dienen und
als sozialer Treffpunkt weitere wesentliche Service-Angebote (bspw. Verweilméglichkeit und
Uberdachung, Paketstation, Lebensmittelautomaten, etc.) darbieten. So ist die Station nicht nur
ein Ort, an dem man umweltfreundliche Mobilitaten in Anspruch nehmen kann, sondern auch ein

Ort, an dem Blrger und Blrgerinnen zusammenkommen.



3. Sektor Mobilitdt und Verkehr im Gemeindegebiet Eichenzell
Seite |51

3.4 Bedeutung der Mobilitatsstation als Interaktionsraum

Mobilitatsstationen sind ein innovatives Konzept zur Férderung der nachhaltigen und multimoda-
len Mobilitat. Die Mobilitatsstationen sollen dazu beitragen die Mobilitat in der Gemeinde Eichen-
zell und allgemein im landlichen Raum zu verbessern. Insbesondere im landlichen Raum kénnen
Mobilitatsstationen ein wesentlicher Bestandteil sein, um den Menschen eine bessere und be-
darfsgerechte Mobilitéat zu ermdglichen und somit das soziale Leben zu férdern. Die stationsba-
sierten Verbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen der Gemeinde Eichenzell und die sozi-
ale Inklusion soll durch zusétzliche Mobilitdtsangebote, unabhéngig von den Fahrtzeiten des
OPNV, verbessert werden. Zusétzlich soll den Birger:Innen der Gemeinde Eichenzell ohne ei-
genes Fahrzeug durch Bereitstellung von On-Demand- oder Sharing-Angeboten an zentralen
Standorten der Ortsteile eine liickenlose Versorgung mit Mobilitat geschaffen werden.*3 Die Ver-
besserung der Teilhabe am sozialen Leben ist eine der zentralen Zielsetzung der Mobilitatsstati-
onen in Eichenzell. Dabei bildet die Verkniipfung von Verkehrsangeboten die Basis und soll durch
weitere Funktionen einen Mehrwert gegeniber bestehenden Verkehrsverknipfungspunkten bie-
ten. Daher sollen die Mobilitatsstationen als Interaktionsraum dienen und als zentraler sozialer
Treffpunkt weitere wesentliche Service-Angebote (bspw. Paketstation, Lebensmittelautomaten,

etc.) darbieten.

Wesentlicher Bestandteil und vor allem ein wichtiger Grundgedanked es | nt er akt i
bil it 2 tsimdsdiedrefipunkteibzw. das Ausbauen attraktiver Aufenthaltsbereiche in zentra-
len Standorten der Ortsteile der Gemeinde Eichenzell. Der 6ffentliche Raum der Gemeinde soll
die soziale Teilhabe fordern, die Gemeinschaft starken und somit ein identitatsstiftendes Merkmal
von Eichenzell darstellen. Es wird ein Raum geschaffen, an dem sich Menschen begegnen, mit-
einander kommunizieren und interagieren. Durch einen weiteren zentralen Treffpunkt, welcher
zugleich Mobilitatsbedurfnisse erfillt, sollen sich die Menschen an einem attraktiven Ort austau-
schen und Uber lokale Angebote und Aktivitdten austauschen kdnnen. Hierbei ist die Gestaltung
der Mobilitatsstation von besonderer Relevanz. Die Gestaltung der Mobilitatsstation soll einen
Raum schaffen, an dem sich die Menschen wohlfiihlen. Dafiir wird in die Konzeptionierung der
Mobilitatsstationen und Interaktionsraume mit unit-design und netzwerkarchitekten Experten fir
den Entwurf eingebunden. Dabei soll die Gestaltung der Mobilitdtsstationen neu entwickelt wer-
den und sich an den ortsspezifischen Merkmalen orientieren (s. Kapitel 10), um somit die Attrak-
tivitat zu erhéhen. Des Weiteren werden weitere Zusatzangebote, wie Paketboxen, Verkaufsau-
tomaten oder sogenannte ABi kNeleedekFérderungder lahmo-
bilitat im Gemeindegebiet soll also ebenso die interkommunale Beziehung der Gemeinde voran-

getrieben werden.

135 vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2022), S.8.
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Zusétzlich soll durch die charakteristische Gestaltung der Mobilitdtsstation im Gemeindegebiet
das ganzheitliche Angebot der Mobilitdtsdienstleistungen einheitlich kommuniziert und beworben
werden.'*® Durch die Verwendung einer einheitlichen sowie einpragsame Marke gelingt es, dass
die Burger:Innen eine Verknipfung zwischen Angebot und Marke herstellen. Ebenso bietet dies
auch eine Grundlage fur das Marketingkonzept, was ein bedeutungsvoller Aspekt im Zusammen-
hang mit den Interaktionsraumen ist. Durch die Kombination von gezieltem Marketing von Inter-
und Multimodalitat, der rAumlichen Verknupfung von Verkehrsangeboten sowie dem Aufbau einer
Informationsplattform unter einer Marke kénnen Multiplikatoreffekte zugunsten einer umwelt- und
klimagerechten sowie technisch innovativen Verkehrsabwicklung einer Stadt bzw. einer zukunfts-

orientierten Ausrichtung von Verkehrsunternehmen erzielt werden.

Eine weitere Grundaufgabe der Stationen ist die Sicherstellung von Informationen und der Ser-
viceangebote. Die Nutzer:Innen erhalten die Mdglichkeit ganz einfach tber das Smartphone In-
formationen abzurufen oder notwendige Transaktionen durchzuftihren. Alternativ sollten den Nut-
zer:Innen auch Webseiten im Internet zu Verfiigung stehen, die ebenfalls mit allen Informationen
rund um das Thema beflillt sind. Es muss eine virtuelle Verkniipfung aller auf der Plattform ste-
henden Komponenten geschaffen werden. Die Akzeptanz der Mobilitatsstation wird in der Bevol-
kerung auch von der Attraktivitat als Interaktionsraum abhangen. Nur in Folge der Wahrnehmung
als zentralen Treffpunkt innerhalb der Ortsteile wird es gelingen, die Verlagerung auf den Um-

weltverbund erfolgreich zu realisieren.

136 vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2022), S.9.
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4. Standortanalyse fur die Mobilitatsstationen in der Gemeinde Eichen-

zell

4.1 Vor-Ort-Besichtigung potenzieller Standorte im Gemeindegebiet

Das P r Kopzeptidnierdng von Mobilitatsstationen und Interaktionsraumen im Gemeindege-
bi et Ei ddgan ared8.06712022 mit einer Kick-off Veranstaltung im Kultursaal der Ge-
meinde Eichenzell. Die Teilnehmer verteilten sich auf Birgermeister Herrn Johannes Rothmund,
Projektleiter Herrn Nico Schleicher und weitere Teilnehmer der Gemeinde Eichenzell, der EDAG
PS, von unit-design und netzwerkarchitekten. Bereits zu Beginn des Projektes wurde die Rele-
vanz einer effektiven Standortauswahl fur die Mobilitatsstationen in den einzelnen Ortsteilen deut-
lich. Zudem waren bereits vor Beginn der Konzeption realistische Nutzerszenarien zu definieren,
um die Mobilitatsstation bedarfsgerecht auszugestalten. Damit alle Teilnehmenden einen Blick
auf die ortsspezifischen Besonderheiten und mdglicher Standorte der Mobilitatsstation erhalten
konnten, wurde wahrend der Kick-off Veranstaltung eine Vor-Ort-Besichtigung potenzieller Stand-

orte durchgefihrt.

4 )

\. . J/

Abbildung 14: Potenzielle Standorte der Mobilitatsstationen im Gemeindegebiet Eichenzell3”

137 Eigene Darstellung.
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Abbildung 14 zeigt potenzielle Standorte der Mobilitdtsstationen in den einzelnen Ortsteilen abs-
trahiert auf. Die Projektbeteiligten besuchen wahrend der Vor-Ort-Besichtigung jeden der einzel-
nen Ortsteile und gewinnen erste Ideen fur die Konzeptionierung. Die Wahrnehmungen der Pro-
jektbeteiligten von der Gemeinde Eichenzell flie3en in die Konzeption ein und sollen die ideale
Integration der Mobilitatsstation in die drtlichen Gegebenheiten ermdéglichen. Jeder der potenzi-
ellen Standorte in den Ortsteilen der Gemeinde Eichenzell wird besichtigt. Die Eindrticke der Pro-
jektbeteiligten zu den einzelnen Standorten in den Ortsteilen werden nachfolgend beschrieben.

4.1.1 Welkers T Mobilitatsstation am Bahnhof und in Verbindung zum Gewerbegebiet
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Abbildung 15: Potenzieller Standort der Mobilitatsstation in Welkers!38

Welkers ist ein Ort in unmittelbarer Néahe von Eichenzell und ist durch die Rhénbahn sowie die
Autobahn A7 gut angebunden. In dem Ort befindet sich ein Gewerbegebiet mit etwa 4500 Arbeit-
nehmern, welches in Zukunft voraussichtlich weiter expandieren wird. Es gibt insgesamt vier Bus-
haltestellen und einen Bahnhof, wodurch eine gute Verkehrsanbindung gewéhrt wird. Lebensmit-
telgeschéfte, Schulen und touristische Einrichtungen sind in Welkers jedoch nicht vorhanden.
Dennoch ist der Ort aufgrund der guten Verkehrsanbindung und des grol3en Gewerbegebiets ein
wichtiger Wirtschaftsstandort in der Region.

138 Eigene Darstellung.
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4.1.2 Kerzell i Mobilitatsstation an der Bushaltestelle in der Ortsmitte
4 ‘ o sciiseeicsacc o)
<Ll \/ é
\
Eichenzell @ L//\\»',X
.
<=
o —y
Welkers Sl Lotter » ;L
Rothen;fnn v)_,;\] b
> \ ///‘,/
< ]
}\ ) / zp
/ _\
- ?
\’\ {:Punkt=Thalau
7 — b Dalbach || - Aj‘p ST, 1nko
N
AN
4 Zillbach >
P N
f /”/f> e J
/,/J / A // §
. 0 J

Abbildung 16: Potenzieller Standort der Mobilitatsstation in Kerzell*3°

Kerzell ist eine Ortschaft, die am Rande des Gemeindegebiets von Eichenzell liegt und direkt an
das Gemeindegebiet von Neuhof angrenzt. Der Ort ist zwar nicht direkt an die B27 angeschlos-
sen, jedoch gibt es eine Anbindung in gewisser Entfernung. In Kerzell befinden sich zwei Bushal-
testellen, jedoch kein Bahnhof. Zudem gibt es zwei kleinere Gewerbegebiete in der Ortschaft.
Lebensmittelgeschéfte, Schulen und touristische Einrichtungen sind in Kerzell jedoch nicht vor-
handen. Trotzdem ist der Ort aufgrund seiner Lage zwischen Eichenzell und Neuhof und der
Anbindung an die B27 ein wichtiger Standort fir Unternehmen. Auch fir Einwohner bietet Kerzell

eine ruhige Wohnlage mit guter Anbindung an die umliegenden Gemeinden.

139 Eigene Darstellung.
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4.1.3 Bichenberg i Mobilitatsstation an der Bushaltestelle in der Ortsmitte
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Abbildung 17: Potenzieller Standort der Mobilitatsstation in Bichenberg!4®

Buchenberg liegt am Rande des Gemeindegebiets von Eichenzell und ist derzeit durch ein Neu-

baugebiet im Wachstum. In Blchenberg / Zillbach gibt es finf Bushaltestellen und keinen Bahn-

hof. Die Anbindung an andere Orte ist daher begrenzt und die Steigerung der Mobilitéat der Burger

von grol3er Relevanz. Zusatzliche Mobilitatsangebote sind dringend erforderlich, um den Bedurf-

nissen der Bewohner gerecht zu werden. Es gibt in der Gegend keine Lebensmitteleinzelhandler,

Gewerbegebiete, Schulen oder touristischen Einrichtungen, was die Bedeutung einer guten Ver-

kehrsinfrastruktur noch erhéht. Insgesamt ist die Verbesserung der Mobilitat von hoher Prioritat

fur die Entwicklung von Blchenberg.

140 Eigene Darstellung.
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4.2 Nutzerszenarien fir die Standorte der Mobilitatsstationen in der Ge-

meinde Eichenzell

Basierend auf den Vor-Ort-Besichtigungen und den Erfahrungen der Projektbeteiligten zu An-
wendungsfallen der Mobilitdtsangebote sowie Service-Elementen der Mobilitatsstationen werden
Nutzerszenarien definiert, um anschlieRend die Relevanz der Ausstattungsmdglichkeiten (s. Ka-
pitel 2.3) fur die einzelnen Standorte zu bestimmen. Die Gemeinde Eichenzell erarbeitet in Zu-
sammenarbeit mit EDAG PS und unit-design verschiedene Nutzerszenarien fir die einzelnen

Standorte der Mobilitatsstation, welche in Abbildung 18 dargestellt werden.

Szenarien

- Beispielhafte Szenarien
- Klassifizierung der Szenarien

Szenario Typen \

In die
Gemeinde
Eichenzell

L]

Aus der
Gemeinde
Eichenzell

Innerhalb der
Gemeinde
Eichenzell

Abbildung 18: Beispielhafte Nutzerszenarien fiir die Standorte der Mobilitatsstationen in der Gemeinde Eichen-
zell#

Die Relevanz verschiedener Nutzerszenarien und geeigneter Ausstattungsmaglichkeiten, mit
Blick auf die moglichen Standorte der Mobilitatsstation (s. Kapitel 4.1), werden nachfolgend be-
schrieben. Zunachst erfolgt eine Bewertung der folgenden Szenarien fir die einzelnen Standorte:

A Einkaufen: Erledigungen des taglichen Bedarfs in Geschéften/ Lebensmittelhandel

A Freizeitaktivitaten: Zeitrahmen auRerhalb von Schul- und Arbeitszeit, welcher zur freien
Verfligung steht/ Hobbys

A Pendler: Arbeitstatige, die den Weg zur Arbeitsstelle und zurtick bestreiten

A Termin: Vereinbarter Zeitpunkt zu privaten, gesundheitlichen oder beruflichen Zwecken

141 Darstellung von unit-design/ netzwerkarchitekten.
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A Tourismus: Gemeindemitglieder zum Urlaubsantritt bzw. Ausflug/ Besucher von auRer-

halb der Gemeinde zur Besichtigung von Sehenswiurdigkeiten oder zur Erholung

Standort| Einkaufen [Freizeitaktivitdten| Pendler Termin [Tourismus

Biichenberg +++ +++ + + +
Déllbach +++ +++ ++ + +

Eichenzell Ortskern +++ ++ +++ 4+ ++

Eichenzell - Schloss Fasanerie 0 0 0 0 4+
Kerzell Ortskern +++ +++ +++ ++ 4
Kerzell Gewerbegebiet + 0 +++ + 0
Léschenrod +++ +++ +++ ++ +
Latter +++ +++ +++ ++ +
Ronshausen/ Melters +++ +++ +++ ++ +
Rothemann ++ +++ +++ ++ +
Welkers +++ +++ +++ +++ 4
Zillbach +++ +++ + + +

Abbildung 19: Szenariobewertung potenzieller Standorte im Gemeindegebiet Eichenzel|14?

Abbildung 19 zeigt, dass insbesondere die Szenarien Ainkaufeniiund Areizeitaktivitatenfifir fast
alle Standorte von hdchster Bedeutung sind. Ausnahmen sind Eichenzell i Schloss Fasanerie
und das Gewerbegebiet in Kerzell. Im Bereich der Sehenswirdigkeit Schloss Fasanerie werden
die Nutzerszenarien Ainkaufenfiund Areizeitaktivitatenfiirrelevant. Dies gilt ebenso fiir das Ge-
werbegebiet Kerzell. Das Szenario Rendlerfierweist sich insbesondere fiir die Standorte mit ho-
heren Einwohnerzahlen von Bedeutung, wohingegen dieses Szenario flr Schloss Fasanerie er-
neut irrelevant ist. Das Szenario Arerminfist lediglich fur den Ortskern von Eichenzell und Welkers
von hdchster Prioritat. Der Standort Schloss Fasanerie hat fur dieses Nutzerszenario wiederum
keinen Bedarf. Jedoch erweist sich der Tourismus flir Schloss Fasanerie als besonders wichtig,
da es sich um eine Sehenswirdigkeit handelt. Mit Ausnahme des Eichenzeller Ortskerns stellt
das Szenario Tourismus jedoch keinen bedeutenden Faktor dar.

Weiterhin wird eine Bewertung hinsichtichd e s Segment s Az us 2 turchgefihit,e A u
wobei die Nutzerszenarien Aebensmittelverkaufsautomatii Aaketstationi AFahrr adabs
| agefi, AWer k sScamtertHsutbdit iummdfi ASAE b h pdrviendet evérden.

142 Eigene Darstellung.
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Lebensmittel- Paketstation Fahrrad- Werkstattstation E-Scooter Carsha_r.lng-

Standort|verkaufsautomat abstellanlage Hub Stellplatze
Buchenberg +++ +++ + + 0 +
Déllbach +++ +++ 0 + + +
Eichenzell Ortskern + +++ + + + +
Eichenzell - Schloss Fasanerie + 0 + + + 0
Kerzell Ortskern ++ +++ + + + 0
Kerzell Gewerbegebiet +++ +++ 0 + + +
Léschenrod ++ +++ + + 0 +
Lutter +++ +++ + + + +
Ronshausen/ Melters ++ +++ + + + +
Rothemann + +++ 0 + 0 +
Welkers +++ +++ + + + +
Zillbach +++ +++ 0 + 0 0

Abbildung 20: Bewertung Service-Elemente fiir potenzielle Standorte im Gemeindegebiet Eichenzell143

Die Analyse zeigt auf, dass eine Paketstation mit Ausnahme von des Standortes Schloss Fasa-
nerie an jedem Standort einen hohen Nutzen aufweist, da sich dort kein Wohngebiet befindet. Es
gibt zudem keinen Standort, an dem ein Lebensmittelverkaufsautomat keine Bedeutung hat. Le-
bensmittelverkaufsautomaten sind fir viele Standorte sogar von sehr hoher Bedeutung (Blichen-
berg, Dollbach, Kerzell Gewerbegebiet, Litter, Welkers, Zillbach), da in diesen Orten kein Le-
bensmitteleinzelhandler existiert. Diese Analyse offenbart, dass eine Werkstattstation fur jeden
Standort sinnvoll ist, um auf den alltaglichen Bedarf einer Reparatur zu reagieren. Bei den Fahr-
radabstellanlagen und E-Scooter-Hubs variiert der Bedarf je Standort. E-Carsharing-Stellplatze
sind mit Ausnahme vom Eichenzell T Schloss Fasanerie und Zillbach fir jeden Standort von Be-
deutung. Ob ein E-Scooter-Hub oder ein Carsharing-Stellplatz benétigt wird, hangt davon ab, ob
fur den jeweiligen Standort die Optionen E-Scooter oder E-Carsharing von Relevanz sind.

Auf Basis dieser Bewertungen wird eine Untersuchung hinsichtlich des erforderlichen Mobilitats-
angebots pro Standort durchgefiihrt. Dazu werden die Optionen E-Carsharing, E-Lastenrad, E-
Scooter und Pedelec betrachtet.

E-Carsharing |E-Lastenrad| E-Scooter Pedelec
Standort
Bilchenberg +++ + + ++
Déllbach +++ + ++ +++
Eichenzell Ortskern +++ +++ +++ +++
Eichenzell - Schloss Fasanerie 0 0 ++ ++
Kerzell Ortskern + +++ +++ ++
Kerzell Gewerbegebiet ++ 0 ++ +
Loschenrod ++ +++ + ++
Litter ++ +++ ++ ++
Ronshausen/ Melters ++ +++ +++ ++
Rothemann ++ ++ + ++
Welkers +++ +++ +++ ++
Zillbach 0 + 0 +

Abbildung 21: Bewertung der Mobilitatsangebote fiir potenzielle Standorte im Gemeindegebiet Eichenzell*44

143 Eigene Darstellung.
144 Eigene Darstellung.
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Fur nahezu alle Standorte kommen verschiedene Mobilitdtsangebote in Frage. Lediglich in Ei-
chenzell i Schloss Fasanerie sind aufgrund des Tourismus nur die Optionen Pedelec und E-
Scooter von Bedeutung. Im Ortskern von Eichenzell wird aufgrund des hohen Personenaufkom-
mens jede Art von Mobilitatsangebot als sehr sinnvoll betrachtet.
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4.3 Standortsteckbriefe fir die Mobilitatsstationen im Gemeindegebiet Ei-

chenzell

Auf Basis, der bisher in Kapitel 4 behandelten Aspekte werden im folgenden Kapitel die Steck-
briefe fir die vorgesehenen Pilotstationen vorgestellt. Ein Steckbrief umfasst die Relevanz unter-
schiedlicher Szenarien, die Prioritat von Service-Elementen, die Relevanz von Mobilitatsangebo-
ten sowie deren erforderlichen Infrastrukturelemente. Weiterhin wird der Einblick in ein Luftbild
gewahrt und Auskunft Uber die Geodaten des Standorts gegeben. Der Steckbrief dient als Gber-
sichtliche Grundlage zu den Standorten der Mobilitatsstation und fliel3t in die Gestaltung der Mo-

bilitatsstationen (s. Kapitel 7.4) ein.

4.3.1 Standortsteckbrief fir die Mobilitatsstation in Eichenzell

Am Standort Welkers ist der Bedeutung des Tourismus nebenséchlich. Von hoher Relevanz hin-
gegen sind die Szenarien Einkaufen, Freizeitaktivitat, Pendler und Termin. Sowohl Paketstatio-
nen als auch Verkaufsautomaten bilden fiir den Standort Welkers sinnvolle Serviceelemente, da
in Welkers kein Lebensmitteleinzelh&ndler vorhanden ist. Hinsichtlich der Mobilitatsangebote wei-
sen E-Carsharing, E-Lastenrad und E-Scooter eine hohe Relevanz auf. Das Pedelec wird mit

mittlerer Relevanz beurteilt. Alle betrachteten Infrastrukturelemente kommen somit fiir den Stand-

ort Welkers in Frage.

Szenarien & ihre Relevanz Luftbild Benotigte Mobilitatsangebote & ihre Relevanz

+ Hohe Relevanz:

* Hohe Relevanz:
- Einkaufen » Carsharing
« Freizeitaktivitat
+ E-Lastenrad
= Pendler

; » E-Scooter
» Termin

4

- Niedrige Relevanz: » Mittlere Relevanz:

+ Tourismus * Pedelec

Serviceelemente - Interaktionsraum Infrastrukturelemente

Abstellstation private Fahrrader
Hohe Prioritat: Lange ca. 42m
> » Werksstattstation
+ Verkaufsautomat y: Breite ca. 24m "

Bendétigtes HUB E-Scooter
+ Paketstation £ Flache: ca. 800 m?

» Carsharing-Stellplatze

Abbildung 22: Standortsteckbrief Pilotstation Welkers!45

4.3.2 Standortsteckbrief fir die Mobilitatsstation in Kerzell

I n Kerzell sind die Szenarien AEi nk ahsterikeldvanz. AFr e
Eine mittlere Relevanz weist das Szenario ATer
Bedeutung besitzt. Das Serviceelement der Paketstation erweist sich auch hier als von hoher
Prioritat. Ein Verkaufsautomat ist von mittlerer Prioritat. Hinsichtlich der Mobilitatsangebote sind

das E-Lastenrad und der E-Scooter von hoher Relevanz. Das Pedelec kommt mit einer mittleren

145 Eigene Darstellung.
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Relevanz in Frage. Derweil wird E-Carsharing als nicht zwingend erforderlich angesehen,
wodurch E-Carsharing-Stellplatze bei den Infrastrukturelementen auf3en vorbleiben.

Szenarien & ihre Relevanz Luftbild Bendétigte Mobilitatsangebote & ihre Relevanz

+ Hohe Relevanz: * Hohe Relevanz:
+ Einkaufen « E-Lastenrad

+ Freizeitaktivitat

» E-Scooter
+ Pendler

. « Mittlere Relevanz:
* Mittlere Relevanz:
- » Pedelec
+ Termin

+ Niedrige Relevanz: + Niedrige Relevanz:

+ Tourismus

Serviceelemente - Interaktionsraum

Hohe Prioritat:

+ Carsharing

Infrastrukturelemente

» Abstellstation private Fahrrader

« Paketstation
Mittlere Prioritat:

« Verkaufsautomat R Sgiats Gl

» Werksstattstation
Flache: ca. 120m? « Bendtigtes HUB E-Scooter

Breite ca. 5m

Abbildung 23: Standortsteckbrief Pilotstation Kerzell14¢

4.3.3 Standortsteckbrief fur die Mobilitatsstation in Blichenberg

In Blichenberg sind die Szenarien Einkaufen und Freizeitaktivitat von héchster Relevanz. Pend-
ler:Innen, Termin und Tourismus erweisen sich als wenig relevant. Sowohl eine Paketstation als
auch ein Verkaufsautomat werden hoch priorisiert, da in Blichenberg seit kurzem kein Lebens-
mitteleinzelhandler mehr vorhanden ist. Wahrend E-Carsharing von hoher Relevanz und Pedelec
von mittlerer Relevanz ist, werden E-Lastenrad und E-Scooter als Mobilitatsangebote von niedri-
ger Relevanz betrachtet. An Infrastrukturelementen werden somit eine Abstellstation flr private

Fahrrader, Werkstattstation und E-Carsharing-Stellplatze erforderlich.

Szenarien & ihre Relevanz Luftbild Benétigte Mobilitatsangebote & ihre Relevanz

* Hohe Relevanz:
+ Hohe Relevanz:
+ Einkaufen + Carsharing

+ Freizeitaktivitat + Mittlere Relevanz:

« Niedrige Relevanz: » Pedelec

+ Pendler » Niedrige Relevanz:
+ Termin
+ E-Lastenrad
« Tourismus

+ E-Scooter

Hohe Prioritat: Lange ca. 56m « Abstellstation private Fahrrader
+ Paketstation Breite ca. 10m » Werkstattstation
+ Verkaufsautomat Flache: ca. 560m? « Carsharing-Stellplatze

Abbildung 24: Standortsteckbrief Pilotstation Blichenberg#’

146 Eigene Darstellung.
147 Eigene Darstellung.
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5. Burgerbeteiligungsformate in der Gemeinde Eichenzell

Die Gemeinde Eichenzell hat ein hohes Interesse durch Burgerbeteiligungsformate und verschie-
dene Workshops, die Anspriche und Bedurfnisse der Blrger:Innen an neuen Mobilitdtsformen
und somit an die Mobilitdtsstation aufzunehmen. Infolgedessen werden zielgerichtet die konzep-
tionierten Nutzerszenarien mit der Bevolkerung von Eichenzell und den Gewerbetreibenden ab-
gestimmt. Nach dieser Absicherung und den Ergadnzungen flieRen die Nutzerszenarien in die

Konzeptionierung der Mobilitdtsstationen und Interaktionsraume ein.

Zu Beginn der Birgerbeteiligungsformate hat die Gemeinde Eichenzell einen ersten Birgerbetei-
ligungsworkshop zu Themen, wie Stadtentwicklung, Wirtschaft, Umwelt und Mobilitat sowie E-
Health organisiert. Der Workshop hat im Zeitraum vom 15.06 i 16.06 und am 23.06.2021 statt-
gefunden und eine Teilnahme von rund 40 Personen mit sich gebracht. Angefihrt durch einen
neutralen Moderator hat die Gemeinde viele neue Eindriicke gewonnen. Daraus sind weitere

Burgerbeteiligungsformate resultiert. Die Inhalte der Workshops setzen sich wie folgt zusammen.

Um die ersten Gesprache, welche in Form von Workshops stattgefunden haben, mit den Blirger
und Burgerinnen zu konkretisieren, wurde durch die Gemeinde Eichenzell gemeinsam mit ihrem
Dienstleister EDAG PS eine Umfrage zum Thema Mobilitatsstationen durchgefiihrt. Ebenso hat
die Gemeinde neben der Umfrage noch weitere Events, wie beispielsweise den Smart City Kon-
vent veranstaltet. Dort wurde durch die EDAG PS und unit-design deren aktuelle Ausarbeitungen
bei der Konzeptionierung der Mobilitatsstationen und Interaktionsraume vorgestellt., um ein wei-

teres Feedback aus der Bevolkerung von Eichenzell zu erhalten.
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5.1 Burgerumfrage zu Mobilitatsstationen

Die Gemeinde Eichenzell fuhrte wahrend der Konzeptionierungder Mo bi | i t 2t sst at
litatsstationen-Umf r agefi dur ch, um sich eine | beinsenzuht v
verschaffen und bereits bestehende Planungen und Erkenntnisse in diesem Rahmen zu Uberpri-

fen. Das Ziel dieser Umfrage war es, sich néaher mit den Bedurfnissen und Wiinschen der Be-
wohner:Innen auseinanderzusetzen, um diese in der weiteren Phase der Konzeptionierung zu
beriicksichtigen. AnderUmf r age AMobilitatsstationen inah- Ei c
men rund 308 Teilnehmer in einem Zeitraum vom 01.09 bis zum 19.10.2022 teil. Die Teilneh-
meranzahl wurde von den Projektbeteiligten der Gemeinde Eichenzell im Vergleich zu vorherigen
Umfragen al s Asehr hoc hdtsich das therssseuund vor allera dié Relevanz

von zusatzlichen bzw. alternativen Mobilitatsangeboten im landlichen Raum gezeigt. Die Umfrage
wurde als Online-Bef r agung auf der-eWebenz el ¢hasdmmibgescFon i
mular in den Eichenzeller Nachrichten angeboten. Die Inhalte umfassten ein breites Spektrum an
Themen, wie zum Beispiel allgemeine Daten, Erfahrungen und Bewertungen, Kriterien zur Nut-

zung sowie Bewertungen zur Gestaltung der Mobilitdtsstationen. Ebenfalls konnte jeder Teilneh-

mer individuelle Anregungen, Erfahrungen, Winsche, etc. in der Umfrage aufschreiben. Das Er-
gebnis ist ein wichtiger Bestandteil des Projekts und dient der Gemeinde Eichenzell, EDAG PS

und unit-design als wichtige Datengrundlage fir die weitere Konzeptionierung.

Die nachfolgende Beschreibung der Bergerumfrag
Uber wesentliche Ergebnisse und Erkenntnisse liefern. Dabei folgt die Auswertung der Umfrage
folgender Struktur: Diagramm, im Diagrammititel die Frage und abschlieend eine kurze Erlaute-

rung des Ergebnisses.
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Abbildung 25: Frage 1 - Zu welcher Altersgruppe gehdren Sie?14®

Die erste Frage gab eine Auskunft Uber die Altersgruppe der Teilnehmer:Innen. Das Diagramm

(s. Abbildung 25) zeigt, dass die Altersgruppe von 25 bis 59 Jahren sehr stark unter den Teilneh-

mern vertreten ist. Ebenso zu erwéhnen ist, dass die Altersgruppe von 60 bis 79 Jahren gut ver-

treten ist. Zudem bilden die Altersgruppen 25 bis 39 Jahren und 40 bis 59 Jahren den gréf3ten
prozentualen Anteil der Befragung.

Wohnort aulRerhalb der Gemeinde
Welkers
Rothemann

Abbildung 26: Frage 3 - in welchem Ortsteil der Gemeinde Eichenzell wohnen Sie?%4°

Zillbach 1

Rénshausen

Melters 1.1

Loschenrad
Kerzell
Eichenzell
Dollbach

Biichenberg

Liitter

-/

0

14

20

40

60

80

100

Die néchste Frage beinhaltete die Befragung zum jeweiligen Wohnort. Dabei stellt sich heraus,

dass der groR3te Anteil der Befrager im Kernort von Eichenzell wohnt. Ein hohes Interesse an

148 Eigene Darstellung.
149 Eigene Darstellung.
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Mobilitatsstationen signalisieren auch die Ortsteile Lutter, Rothemann und Kerzell. Der Rest der
Burger: innen teilt sich auf die anderen dazugehdrigen Ortsteile auf.

Bikesharing; 47; 13%

Keine Angabe; 182;
51% m Carsharing

Keine Angabe

o M Bikesharing
Scootersharing; 71;
20% M Scootersharing

Carsharing; 55;16%

Abbildung 27: Frage 4 - Welche Sharing-/ Leih-Angebote (Bikesharing, Carsharing, Scootersharing) haben Sie
bereits genutzt?*5°

Aus dem Diagramm (s. Abbildung 27) geht hervor, dass eine hohe Anzahl an Burger: innen bisher
noch keinen Kontakt mit Sharing-Angeboten hat. Jedoch féllt auf, dass das Scootersharing be-
sonders bei den Befragten bekannt ist. Auffallig ist aber, dass 51%, keine Angaben zu der Frage
gaben, da sie vielleicht noch in keinen Kontakt mit den Angeboten traten oder sie nutzen. Hier ist
es vor allem essenziell, die Burger: innen an das Thema heranzufihren und die Nutzung attraktiv

Zu gestalten.
Anzahl zur Carsharing-Nutzung
Anzahl zur E-Lastenrad-Nutzung

Anzahl zur Pedelec-Nutzung Eg

Anzahl zur Elektroscooter-Nutzung 80

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

M sehr wahrscheinlich B eherwahrscheinlich = eher unwahrscheinlich B sehrunwahrscheinlich B Keine Angabe

Abbildung 28: Frage 5 - Welche Mobilitatsangebote in einer Mobilitatsstation in Ihrer Nahe wirden Sie oder
Ihre Haushaltsangehorigen gerne nutzen?'5!

Das Diagramm aus Abbildung 28 behandelt die Frage, welche Mobilitatsangebote die Einwohner
gerne nutzen wirden, wenn in unmittelbarer Nahe eine Mobilitdtsstation aufgestellt wird. Das
Balkendiagramm zeigt, dass ein gro3es Interesse in der Nutzung von Elektroscooter und Car-
sharing besteht. Bei dieser Auswertung fallt besonders auf, dass vor allem im Bereich Pedelec-

150 Eigene Darstellung.
151 Eigene Darstellung.
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und E-Lastenrad-Nutzung, keine Angaben gegeben wurden. Daraus resultiert, dass gepruft wer-
den muss, ob das Verstandnis fir die Sharing-Angebote oder deren potenziellen Nutzungssze-

narien bei den Birgern: innen vorhanden ist.

——— 100
92

Abstellmoglichkeiten bieten hohe Sicherheit fiir privates Fahrzeug 75

14
27

148
Hohe Verfligharkeit des Verkehrsangebots

15
E 19

T 204
Hohe Flexibilitat hinsichtlich Abholung und Riickgabe

10
u 13

224
58
Einfache Buchung des Verkehrsangebots per App

7
Ly
15
I 169
) 116
Geringe Kosten der Nutzung 16

L 2
5
0 50 100 150 200 250

m sehr wichtig eher wichtig eherunwichtig msehrunwichtig  mkeine Angabe

Abbildung 29: Frage 7 - Welche Kriterien zur Nutzung einer Mobilitatsstation in Ihrer Nahe sind lhnen wich-
tig?152

Die vorliegende Grafik aus Abbildung 29 gibt Auskunft Gber die Frage, welche Kriterien fur die
Nutzung der Mobilitatsstation in der Néahe wichtig sind. Folgende Auswertung hat gezeigt, dass
die Birger eine hohe Flexibilitat hinsichtlich Abholung und Riickgabe der Verkehrsangebote und
ebenfalls eine einfache Buchung der Angebote per App beflrworten. Ebenfalls sollten die Mobi-
litatsangebote zu geringen Nutzungskosten angeboten werden. Zudem wird die hohe Verfligbar-
keit des Verkehrsangebot gefordert. Die hohe Sicherheit der Abstellmdglichkeiten fir das private
Fahrzeug erfahrt eine niedrigere Bewertung als die anderen Kiriterien.

250 238
200
150 137
83
100 69 71 75
54 52 59
33
50 20 17
S =
0 —_— [
zu Ful mit dem Fahrrad mit dem Auto
W keine Angabe M sehrunwahrscheinlich eherunwahrscheinlich eher wahrscheinlich M Sehr wahrscheinlich

Abbildung 30: Frage 9 - Sie mdchten ein Mobilitatsangebot der Mobilitatsstation nutzen. Die Mobilitatsstation
befindet sich in zentraler Lage in Ihrem Ortsteil - wie wirden Sie die Mobilitatsstation erreichen?%?

Eine weitere Frage, welche die Umfrage beinhaltet, behandelt das Thema Erreichbarkeit (s. Ab-

bildung 30). Die Birger:Innen sollen dariiber abstimmen, wie sie die Mobilitatsstation erreichen
wirden, wenn diese sich in zentraler Lage im Ortsteil befindet. Wie aus der Grafik zu erkennen,

152 Eigene Darstellung.
153 Eigene Darstellung.
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l&sst sich feststellen, dass ein groRer prozentualer Anteil angab, die Mobilitatsstation vorwiegend
zu Ful3 zu erreichen. Eine weitere Moglichkeit zeigt sich mit dem Fahrrad. Die Mdglichkeit das
Auto zu nutzen, wird eher abgelehnt. Das Saulendiagramm betont, dass in Bezug auf die Erreich-
barkeit mit dem Fahrrad, ausreichende Kapazitaten von Abstellanlagen geschaffen werden muss.

56; 20%

m Sie nutzen gebilihrenpflichtiges
nachhaltiges Verkehrsangebot
der dortigen zentralen
Mobilitdtsstation

M Sie nutzen gegen eine Gebiihr
ein Fahrzeug der Autowerkstatt

227;80%

Abbildung 31: Frage 12 - lhr Auto ist aufgrund einer Reparatur in einer Autowerkstatt im Gewerbegebiet Ei-
chenzell. Um nach Hause zu kommen, bieten sich folgende zwei Optionen an i Wie entscheiden Sie sich?1%

In der Frage zur Abbildung 31 wird geprift, ob die Bewohner bereit waren auf ein Angebot der
Mobilitatsstation zurtickzugreifen, falls ihr Auto mal nicht zur Verfiigung steht, da es vielleicht in
der Werkstatt ist oder aus anderen Griinden nicht nutzbar ist. Das Ergebnis der Umfrage zeigt,
dass ein groRRer prozentualer Anteil dafir stimmt, dass sie wahrend solch einer Situation, ein

nachhaltiges Verkehrsangebot der zentralen Mobilitétsstationen nutzen wirden.
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Abbildung 32: Frage 13 - Sie m6chten nach Fulda fahren. Wirden Sie die verfugbaren Verkehrsangebote der
zentralen Mobilitatsstation in lhrem Ortsteil nutzen?
(ggf. in Kombination mit der Rhénbahn oder dem sonstigen verfiigbaren OPNV)155

154 Eigene Darstellung.
155 Eigene Darstellung.
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Das vorliegende Diagramm aus Abbildung 32 zeigt auf, ob die Blirger: innen bereit wéaren, die
verfiigbaren Verkehrsangebote der Mobilitatsstationen in Kombination mit dem OPNV zu nutzen,

um nach Fulda zu fahren. Das Ergebnis der Umfrage fiel sehr positiv aus. 111 von den Befragten
gabenan,dass sie es Aeher wahrscheinlichfA in Gebr a
an, die Angebote Aehr wahrscheinlichi zu nutzen. Dies zeigt eine positive Resonanz bei der
Nutzung nachhaltiger und moderner Mobilitatsangebote.
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Abbildung 33: Frage 14 - Wirden Sie die Verkehrsangebote einer zentralen Mobilitatsstation nutzen, um zu
Ihrer Arbeitsstelle zu kommen?156

Die Erkenntnis, welche aus Abbildung 33 gezogen werden kann, ist, dass die Nutzung der Ver-
kehrsangebote f ¢r den Arbeitsweg Asehr/eher unwahrsct
B¢erger innen die Verkehrsangebote Aeher/ sehr
dieser Frage ist jedoch zu beachten, dass Informationen zum Standort des Arbeitsplatzes nicht

vorliegen.
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Abbildung 34: Frage 16 - Kénnen Sie sich vorstellen auf einen privaten PKW zu verzichten, oder die Fahr-
zeuge in lhrem Haushalt zu reduzieren, wenn die Mobilitatsstationen in zentralen Ortsteilen zu lhren Bedurf-
nissen verschiedene Verkehrsangebote glinstig und flexibel zur Verfiigung stellen?%”

156 Eigene Darstellung.
157 Eigene Darstellung.
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Aus dem Diagramm aus Abbildung 34 geht hervor, dass 172 Burger: innen es als eher/ sehr
wahrscheinlich ansehen, bei bedirfnisgerechten Verkehrsangeboten die PKWs im Haushalt zu
reduzieren. Dies setzt aber voraus, dass die Mobilitdtsstationen an einem zentralen und gut zu-
ganglichen Standort platziert werden. Ebenso muss eine einfache und flexible Buchung sowie
Reservierung der Fahrzeuge gewahrleistet werden. Somit zeigt sich, dass durch Integration der
Mobilitatsstation in zentralen Standorten der Gemeinde ein wesentlicher Mehrwert zur Reduktion
des Individualverkehrs gelingen kann.
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Keine Angabe M sehr unwichtig eherunwichtig eherwichtig M sehrwichtig

Abbildung 35: Frage 17 - Die Ausstattungselemente sollen einen wesentlichen Beitrag zur Gestaltung der
Mobilitatsstation zum attraktiven Interaktionsraum liefern. Welche zuséatzlichen Ausstattungselemente vor
Ort sind lhnen wichtig?18

Abbildung 35 zeigt, dass es fiur die Birger:Innen besonders essenziell ist bei der Nutzung der
Mobilitatsstationen eine gute WLAN-Anbindung zu haben. Ebenso muss sichergestellt werden,
dass die Fahrrader einfach und sicher abgestellt werden kdnnen, damit das Thema Diebstahl
ausgeschlossen wird. Zuséatzlich werden anbieteroffene Paketstationen und Versorgungs-/ und
Getrankeautomaten préaferiert. Weitere Angebote wie Blicherschranke werden jedoch als unwich-
tig erachtet.

158 Eigene Darstellung.
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Abbildung 36: Frage 18 - Welche Eigenschaften einer Mobilitatsstation waren lhnen wichtig, um Sie zu nut-
zen?1%°

Abbildung 36 zeigt die Relevanz verschiedener Gestaltungseigenschaften der Mobilitatsstation
auf. Hierbei zeigt sich, dass der Aspekt AWitterungsschut
Personen, als besonders wichtig erachtet wird. Ebenso sind Informationsvielfalt/- qualitat und na-
turliche Materialien von hoher Relevanz. Zuséatzlich wird die Verwendung von lokalen Baumerk-

malen und guter Bodenqualitat, bei geringer Versiegelung, praferiert.

Weitere Anmerkungen:

In dem letzten Abschnitt der Umfrage haben die Befragten die Moglichkeit, fragenunabhangige
Anmerkungen hinzuzufiigen. Dabei zeigt sich, dass die Burger:Innen sich einen besseren Ausbau
der OPNV wiinschen. Dabei sollen Ideen wie Sammeltaxi, Gemeinschafsauto, Burgerbus und E-
Bustaxi bertcksichtigt werden, welche kostengiinstig und flexibel sind. AuRBerdem wiirde das
Thema ACarsharingfidie Bewohner:Innen motivieren, das eigene Auto abzuschaffen. Ebenso wird
haufiger ein A T e g u tafgefragi. Dieser Selbstbedienungs-Supermarkt kann jederzeit von den
Bewohnern genutzt werden. Weitere Aspekte, wie eine App fur das Smartphone oder andere
digitale Plattformen, in denen man Informationen zu Ankunftszeiten, etc. der Mobilitaten erhalt,
sollen berticksichtigt werden. Ein weiterer Gesichtspunkt ist die Gestaltung der Preise. Die Blir-
ger:Innen winschen sich faire Preise und Sonderkonditionen, wie zum Beispiel fir Schiler und
Auszubildende. Die Gestaltung der App, lUber die man die Mobilitaten buchen kann, soll mdglich
einfach zu bedienen sein. Neben vielen weiteren wichtigen Anmerkungen finden auch einige po-
sitiven Resonanzen ihren Platz in der Umfrage. Die Birger:Innen der Gemeinde Eichenzell freuen
sich tber das Projekt und hoffen auf eine zukunftsgerichtete Gestaltung der Kommune.

Des Weiteren kdnnen die Ergebnisse der Birgerumfrage detailliert unter folgenden Link einge-

sehen werden: https://smartcity-eichenzell.de/lumfrageergebnisse-mobilitaetsstationen/

159 Eigene Darstellung.


https://smartcity-eichenzell.de/umfrageergebnisse-mobilitaetsstationen/

5. Blurgerbeteiligungsformate in der Gemeinde Eichenzell Seite |
72

5.2 Smart City-Konvent in Eichenzell

Um den Smart City-Interessierten das Projekt naher zu bringen und viele neue Ideen vorzustellen,
veranstaltetedi e Kommune am 5. November 2022 denBeisoge
diesem haben sich rund 500 Besucher:Innen in der Kulturscheune Eichenzell eingefunden. Unter

den 500 Besuchern waren sowohl Besucher:Innen, Aussteller:Innen, Redner:Innen als auch Ehr-
engaste vor Ort. Das Team der Gemeinde stellte unter dem Projektleiter ASmart City Ei
Thorsten Sturm und mithilfe der Gemeindeverwaltung ein Konvent auf die Beine, um den Bur-

ger:Innen das Thema Smart City ndherbringen zu kénnen.
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Abbildung 37: Projektsteckbrief Mobilitatsstation fiir den Smart City Konvent in Eichenzel|6°

Das Angebot war sehr vielfaltig, um sich tber die neusten Trends der Digitalisierung zu informie-
ren. Eines dieser Angebote beinhaltete, Eichenzell mithilfe einer Drohne von oben und zusatzlich
mit einer VR-Brille zu sehen. Die Firma Alanet O GmbHfistellte ihren digitalen Trimm-Dich-Pfad
vor und zeigte den Eichenzellern, wie ZOutdoor-Gymsiiin naher Zukunft aussehen kénnten. Auch
weitere Smart Cities wie Darmstadt waren vor Ort und berichteten Uber ihre Erfahrungen rund um
das Proj ekt Dé&sSNeieren wuéntFgchvortrage zu Themen, wie Funknetz LoRa-
WAN, IT-Infrastruktur, intelligente StraRenbeleuchtung sowie den Mobilitdtsstationen dargebo-
ten. Ein besonderer Blick richtete sich auf die Vorstellung der neuen Eichenzell App, die am Mes-
setag zum ersten Mal auf einem Tablet getestet werden konnte. Die App besitzt die besondere
Funktion, die Birger:Innen mit ihrer Gemeinde zu verbinden und enthélt ebenfalls zusatzliche
Funktionen, wie ein digitales Schwarzes Brett/Nachbarschaftshilfe, einen Mangelmelder, Abfall-

kalender und regionalen Informationen. Insgesamt bot die Veranstaltung eine gro3e Reihe an

160 Eigene Darstellung.
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Fachvortragen, Ausstellungen sowie analoges Vernetzen an. Dabei stellten die Projektbeteiligten
Siegfried Czeck und Christian Breig den aktuellen Stand sowieei nen Ausbl i ck zum
zeptionierung von Mobilit2tsstationen und I nte
vor. Der Smart City Konvent im Allgemeinen erregte ein grof3es Aufsehen der Presse und dem
Fernsehen, aber auch Politiker, wie Landrat Bernd Woide und Birgermeister der benachbarten
Kommunen sind vor Ort, um dem Projekt und der modellhaften Entwicklung der Gemeinde Ei-
chenzell eine hohe Bedeutsamkeit zuzusprechen. Durch den Smart City-Konvent konnten sich

die Birger: innen einen neuen Einblick Uber das Projekt verschaffen, um aul3erdem erste Berih-

rungspunkte zu den Mobilitatsstationen zu generieren.
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5.3 Bedarfsorientierte Nutzerszenarien der Gewerbetreibenden der Ge-

meinde Eichenzell

Neben dem Einbezug der Wiinsche, Vorstellungen und Nutzungsszenarien der Blrger:Innen ist
es zentraler Evidenz zusatzlich potenzielle Nutzungsszenarien von Seiten der Gewerbetreiben-
den zu erschlielRen. Fir diese Informationsgenese wurden unterschiedliche Gewerbetreibende
der Gemeinde Eichenzell zu Beginn mithilfe eines Fragebogens angeschrieben, um grundsatzli-
che Beruihrungspunkte mit dem Themenfeld Mobilitatsstationen abzutasten. Darauf fulzend wur-
den Gesprache mit Gewerbetreibenden geflhrt, indem hierbei grundsatzlich das Konzept der
Mobilitatsstationen erlautert wurde. Dadurch konnten die Projektbeteiligten mdgliche Ideen der
Gewerbetreibenden hinsichtlich der Nutzung erfahren, beispielsweise inwiefern die Arbeitsneh-

mer von der Errichtung der Mobilitatsstationen profitieren konnen.

Hierbei wird zentral der Bedarf eines Shuttle-Services rickgemeldet, welches sich mit dem be-
reits existierenden Konzept der Gemeinde Eichenzell verkniipfen lasst und bereits in Kapitel 3.3.4
beschrieben wird.

Des Weiteren wurde als weitere Komponente hinsichtlich der Ausstattung der Mobilitatsstationen
der Wunsch eines Elektrosprinters als Neun-Sitzer-Variante genannt. Diese Idee entspringt bei-
spielsweise dem Bedarf der hiesigen Ful3ballvereine, insbesondere auch Jugendvereine, welche
mithilfe eines oder mehrere E-Scooter enorme Ressourcen hinsichtlich der klassischen Verbren-
ner einsparen kénnen, indem beispielsweise zu Auswartsfahrten mithilfe des E-Scooters ange-
treten werden. Zusatzlich wird vorgeschlagen diesen E-Sprinter ebenfalls zu Geschaftsterminen
zu nutzen, falls hierflir mehrere Mitarbeitende bendétigt werden. Die Idee des E-Sprinters wird von
der Gemeinde Eichenzell mit hoher Relevanz betrachtet und in zukiinftige Planungen integriert.
Im vorliegenden Dokument wird auf weitere Beschreibungen verzichtet, da dieser Ansatz kurz

vor Projektabschluss in den Gesprachen mit den Gewerbetreibenden aufgekommen ist.

Somit lasst sich abschlieRend restimieren, dass die kontaktierten Gewerbetreibende zusatzliche
Nutzungsszenarien entworfen haben, welche einen wichtigen Beitrag hinsichtlich des gesamt-
heitlichen Konzeptes der Mobilitdtsstationen leisten und somit die konkrete Ausplanung eines

Konzeptes fur Mobilitatsstationen der Gemeinde Eichenzell basal unterstitzen.
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6. Katalogisierung der Mobilitatsstation

Fur die Konzeptionierung der Mobilitatsstationen und Interaktionsraume stehen vielfaltige Aus-
stattungsmaoglichkeiten zur Verfligung (s. Kapitel 2.3). Nachfolgend wird erneut ein Uberblick dar-
Uber gegeben, welche Elemente der Mobilitatsstation im Wesentlichen im Konzept beriicksichtigt
werden sollen:
1 E-Bikesharing (auch Lastenrader)
f E-Scooter-Sharing stationsgebunden (an Mobil/
1 E-Carsharing mit Ladeinfrastruktur
1 SammelschlieBanlagen an Bahnhodfen zur sicheren Unterstellung von eigenen Fahrradern
etc.
1 Anbieteroffene Paketstationen, um Lieferverkehr zu begrenzen (offen auch fir Apotheken
etc.)
1 Alle Angebote sind smart und vernetzt, um sinnvolle digitale und analoge Informationen
und Interaktion darzubieten. Die Integration in eine zentrale Mobilitatsplattform der Ge-
meinde Eichenzell wird praferiert (s. Kapitel 8).

Damit die Gemeinde Eichenzell einen Uberblick zu potenziellen Technologien und deren Anbie-
tern der Ausstattungselemente erhélt, sind vorab wesentliche Informationen zu beschaffen. Da-
her entscheidet sich die Gemeinde Eichenzell und EDAG PS zeitnah mit der Anbieter- und Tech-
nologierecherche zu beginnen. Dabei wird sich auf Best Case-Losungen und Ansatze sowie in-
novative, visionare Losungen und Anbieter fokussiert. Die relevanten Informationen werden im
Folgenden durch ein Benchmarking ausgearbeitet und verglichen. Diesbezuglich sollen die spe-
zifischen Charakteristiken der Anbieter- und Technologielésungen ordnungsgemai aufgeftihrt
werden, um die Best Case-Ldsung fur die Mobilitatsstationen in Eichenzell zu bestimmen. Diese
technischen Aspekte sind mit den Vorstellungen der Gemeinde und den Burger:Innen in Einklang
zu bringen und anschlieBend geeignete Férderprogramme zur Integration der einzelnen Kompo-
nenten auszuwdahlen. Dahingehend ist die Kontaktaufnahme direkt nach Projektstart zu potenzi-
ellen Mobilitats- und Service-Elemente-Anbietern aus Sicht der Projektbeteiligten essenziell, um
die grundsatzliche Konzeptionierung der Mobilitdtsstationen und Interaktionsraume im Gemein-
degebiet abzusichern. Zugleich nutzen die Projektbeteiligten bestehende Erfahrungen verschie-
dener europa- und deutschlandweiter Anbieter, um moglichen Herausforderungen bei der Reali-
sierung und Inbetriebnahme bereits in der Konzeptionierung entgegenzuwirken. Insbesondere im
landlichen Raum besteht flr die Integration der Mobilitatsangebote das Risiko, dass keine geeig-

neten Anbieter zur Verfiigung stehen oder keine Erfahrung aus Referenzprojekten besitzen. Da-

tat
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her ist die grundsatzliche Interessensbekundung verschiedener Anbieter relevant, um das poten-
zielle Interesse abzusichern und Betriebssicherheit fir die Mobilitatsstationen zu generieren.5!
Die umfangreichen Informationen zu dieser Anbieter- und Technologielbersicht werden im Kom-
ponentenkatalog (s. Kapitel 6.7) aufgefuihrt. Der Komponentenkatalog dient zur weiteren Verwen-
dung in den anschlieBenden Projektphasen und gibt der Gemeinde Eichenzell einen Uberblick

Uber die wesentlichen Anbieter- und Technologieldsungen sowie deren Charakteristiken.

161 vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2022), S.80.
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6.1 Benchmarking zur Katalogisierung der Mobilitatsstation

Das Benchmarking riickt in den Vordergrund, um die vielfaltigen Anbieter- und Technologielésun-
gen der relevanten Mobilitatsstationsmodule zu vergleichen sowie die kommunenindividuelle
Best Case-Lésung zu bestimmen. Der Begriff ABenchmarkid bedeu
und wird heutzutage mit MaRstab oder RichtgroRRe Ubersetzt.1%? Ein Benchmark orientiert sich an
Bestwerten und ist erstrebenswert. Anhand von Kennzahlen werden interne oder externe Objekte
(bspw. Prozesse, Dienstleistungen, Produkte) verglichen.'®® Benchmarking ist die Vergleichsme-
thode, die als kontinuierlicher Lernprozess, Gemeinsamkeiten und Unterschiede aufzeigt.'%
Benchmarking ist als kontinuierlicher Verbesserungsprozess einzusetzen, um einen wirklichen
Mehrwert zu generieren.’®®> Um das Benchmarking und die anschlieRende Katalogisierung im
Komponentenkatalog planmaRig durchzufihren, wird sich an dem Ablaufmodell von Abbildung
38 orientiert. Das Ablaufmodell dient als strukturierte Vorgehensweise und wird projektspezifisch
an die Gegebenheiten der Gemeinde Eichenzell angepasst.'%® Das Ablaufmodell unterteilt sich in
die Vorbereitungs-, Analyse- und Umsetzungsphase. Die einzelnen Phasen sind in mehrere zu
vollziehenden Téatigkeiten unterteilt. Die Vorgehensweise des Benchmarkings wird im Folgenden

naher erlautert.

Vorbereitungsphase
1. Priorisierung der Benchmark-Objekt

Analysephase
1. Informationssammlung
2. Bestimmung Best Case-Lésungen

Umsetzungsphase

1. Ergebnisaufbereitung

2. Auswertung des Ergebnis

3. Kontinuierliche Weiterfuhrung des Benchmarking

Basis: Abgestimmte Benchmarking-Objekte mit der Gemeinde Eichenzell
- Priorisierung der Mobilitatsdienstleistungen und der zusatzlichen Service-Elementen

Abbildung 38: Benchmarking-Ablaufmodell zur Katalogisierung der 167

Das Benchmarking-Ablaufmodells beginnt mit der Vorbereitungsphase. Dementsprechend wer-

den die Benchmarking-Objekte festgelegt. Das projektspezifische Benchmarking bezieht sich auf

162 \/gl. Wertz, B.; Sesterhenn, J. (2004), S.6; Schat, H.-D. (2019), S.34.

163 \/gl. Wertz, B.; Sesterhenn, J. (2004), S.6; Kitz, M. (2022), S.1.

164 v/gl. Kltz, M. (2022); S.1.

165 Vgl. Wertz, B.; Sesterhenn, J. (2004), S.6-7.

166 \/gl. Wertz, B.; Sesterhenn, J. (2004), S.11.

167 Eigene Darstellung in Anlehnung an Sabisch, H. u.a. (1997), S.29; Wertz, B.; Sesterhenn, J. (2004),
S.12.
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die wesentlichen Ausstattungselemente der relevanten Mobilitatsstationsmodule (s. Kapitel 2.3).
Nach gemeinsamer Abstimmung mit der Gemeinde Eichenzell werden folgende Benchmarking-
Objekte priorisiert. Innerhalb des Moduls Elektroauto wird sich auf das Ausstattungselement E-
Auto konzentriert. Im Modul Elektrofahrrad wird nach Anbietern und Technologien zu den Aus-
stattungselementen Pedelec und E-Lastenrad recherchiert. Fir das Benchmarking des Moduls
Elektrotretroller ist das Ausstattungselement Elektrotretroller relevant. Des Weiteren werden po-
tenzielle Anbieter und Technologien zu Service-Elementen, wie bspw. Fahrradabstellanlagen, E-

Scooter-Hubs oder Lebensmittelautomaten in Kapitel 6.3 verglichen.

AnschlieRend beginnt die Analysephase mit der Informationssammlung. Dort werden die Charak-
teristiken der Anbieter- und Technologiel6sungen der relevanten Ausstattungselemente gesam-
melt und miteinander verglichen. Diese werden in einer spezifischen Longlist'®® aufgefiihrt. Die
Informationen haben eine hohe Genauigkeit, Nachprifbarkeit, Vergleichbarkeit und bestenfalls
Aktualitat aufzuweisen. Vielféltige Informationen sind zu beschaffen, um diesen Anforderungen
zu entsprechen. Dadurch werden die Datensammlung, -aufbereitung sowie der Quellenverweis
sehr zeitaufwendig. Die Informationen werden dabei in Primar- (spezielle Benchmarking-Befra-
gung) und Sekundarinformationen (intern oder extern verfligbare Daten) unterschieden.!®® So-
bald die Informationssammlung abgeschlossen ist, erfolgt die Priorisierung der Vergleichsobjekte.
Die priorisierten Vergleichsobjekte bzw. Best Case-Losungen bilden die Shortlist'’®. Somit wird
die wesentliche Grundlage zur Konzeption des intermodalen Mobilitdtskonzepts im landlichen
Raum gelegt. Die Ergebnisse werden im Komponentenkatalog (s. Kapitel 6.6) aufbereitet und
ausgewertet. Der Komponentenkatalog der Mobilitatsstationsmodule und somit der Benchmar-
king-Prozess kann von der Gemeinde Eichenzell weitergefiihrt und auf einem aktuellen Stand

gehalten werden.

168 Die Longlist bildet den Ausgangspunkt eines strukturierten Vergleichsprozesses. Die Longlist fihrt po-
tenzielle Anbieter- oder Technologielésungen namentlich und mit relevanten Charakteristiken auf. Darauf-
hin erfolgt die Priorisierung der gesamtheitlichen Anbieter- bzw. Technologieldsungen. Siehe hierzu Hundt,
S. (0.J.).

169 Vgl. Sabisch, H. u.a. (1997), S.30.

170 Die Shortlist ist eine priorisierte Auswahl, die aus der Gesamtauswahl der Longlist getroffen wurde. Die
Anbieterlésungen der Shortlist werden fiir die Konzeption priorisiert. Siehe hierzu Horsch, A. (0.J.).
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6.2 Katalogisierungdes Segments Amoderne Mobilita?a

6.2.1 Beschreibung der Vorgehensweise zur Katalogisierung der Mobilitatsstation

Die umfangreiche und kontinuierliche Informationsbeschaffung sowie i verarbeitung ist entschei-
dender Bestandteil des Benchmarkings. Qualitativ hochwertige Informationen sind fir den ziel-
fihrenden Benchmarking-Prozess zu beschaffen.!’? Sie sind die Voraussetzung zur Katalogisie-
rung der modulspezifischen Anbieter- und Technologieldsungen. Die Struktur Komponentenka-
talogs orientiert sich an den ausgewahlten Mobilitdtsstationsmodulen (s. Kapitel 2.4). Die Modu-
larisierung der Mobilitatsstation dient der gezielten Informationsbeschaffung. Dadurch wird sich
auf die wesentlichen Bestandteile konzentriert. Dadurch werden separate Benchmarking-Pro-
zesse angestoRen, welchedieKomp |l exi t 2t des Ged amefk emduiéerten.lot s
Infolgedessen wird die modulspezifische Best Case-Losung herausgearbeitet. Die Vorgehens-
weise zur Informationssammlung des Benchmarkings ist festzulegen, um die Konsistenz der Re-
cherche zu garantieren und die Informationen sorgfaltig und strukturiert zu beschaffen. In Abbil-

dung 39 wird das Vorgehen der Informationssammlung aufgefihrt.

4 N\
Informationssammlung Tatigkeiten
- = Auswahlinteressanter Losungsanbieter.
Umfang Anbieter: Anbieter = Relevante Anbieter werden in Longlist
30 Mobilitats-Anbieter Longlist aufgenommen.

= BASIS DER KATALOGISIERUNG

Umfang Anbieter : . P .

25 M-Anbieter 1. Anfrage Anfragen an priorisierte Anbieter.
Umfang Anbieter : Priorisierung = Fachlich kooperierende Anbieter werden

9 M.-Anbieter der Anbieter mit Fragenkatalog kontaktiert.
A = Relevante Anbieter bleiben bestehen.

Umf: Anbieter:

"; :nr_lingi:e: ! 2. Anfrage . Draf)ttlantaustausch mithilfe des Fragebogens

erfolgt.

Anbieter = Die Best-Case-Anbieter werden in Shortlist
Shortlist aufgenommen.

Anbieterbasiertes Benchmarking: Primarinformationen werden praferiert

Abbildung 39: Vorgehen zur Informationssammlung bei Mobilitatsdienstleisternt™

Der erste Schritt der Informationssammlung ist die Anbietersuche. Die Anbietersuche fokussiert
sich auf 30 Mobilitatsanbieter, die bspw. flr den Betrieb der relevanten Module Elektroauto, Elekt-
rofahrrad und Elektrotretroller infrage kommen. Es werden deutschland- oder teilweise europa-

weit aktive Anbieter ausgewahlt und in der Longlist aufgenommen. Die angestrebte Anzahl an

171 \gl. Sabisch, H. u.a. (1997), S.30.
172 Eigene Darstellung.
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anzufragenden oder kooperierenden Anbietern wird zu den einzelnen Schritten aufgefuhrt. Kon-
form den Klimazielen der Gemeinde Eichenzell werden 6kologisch nachhaltige und effiziente Mo-
bilitatsangebote praferiert. Ausgangspunkt der modulspezifischen Informationssammliung und
der strukturierten Katalogisierung bildet die Longlist.1”® Innerhalb der Longlists werden die poten-
ziellen Anbieter- und Technologielésungen namentlich und mit relevanten Charakteristiken auf-
gefuhrt. Im zweiten Schritt werden die interessanten Ldsungsanbieter, mithilfe einer 1. Anfrage,
per E-Mail kontaktiert (s. Anhang 15). Im Vordergrund stehen der Kontaktdatenaustausch und die
pragnante Projektbeschreibung. Daraufhin werden im dritten Schritt fachlich kooperative Anbieter
priorisiert und erhalten im vierten Schritt, der 2. Anfrage, einen projektspezifischen Fragebogen
(s. Anhang 16). Dieser stellt den Mobilitatsdienstleistern allgemeine Projektinformationen zur Ver-
fugung. Die 12 Fragen des Steckbriefs dienen der anbieterbasierten Informationsbeschaffung
des Benchmarking-Prozesses. Somit werden bereits bestehende Sekundarinformationsbeschaf-
fung (bspw. bereits verfligbare interne oder externe Quellen durch Marktanalyse) durch die an-
bieterbasierte Informationsbeschaffung mit Primé&rinformationen gestitzt und konkludieren im
letzten Schritt in der Erstellung einer Shortlist. Diese werden im Komponentenkatalog in Kapitel
6.6 aufbereitet.!’* Um ein umfassendes Verstandnis fur die relevanten Module der Mobilitatssta-
tion und deren Anbieter- sowie Technologielésungen zu generieren, folgt im ndchsten Kapitel die
Modulbetrachtung der Mobilitatslosungen. Anschliel3end wird in Kapitel 6.3 auf potenzielle Ser-
vice-Elemente eingegangen. Innerhalb der Modulbetrachtung werden die bereits vorgestellten
Ausstattungselemente!” hinsichtlich ihrer aktuellen Relevanz beschrieben. Zusétzlich werden
die Longlists aufgestellt. Die Longlists ermdglichen die essenziellen Anbieter- oder Technologie-
I6sungen, strukturiert und mit den wesentlichen Charakteristiken, darzustellen. Die Katalogisie-
rung der relevanten Mobilitatsstationsmodule wird durch das Benchmarking mit aktuellen und
detaillierten Informationen vorgenommen. Sobald die umfangreiche anbieter- und technologieba-
sierte Informationsbeschaffung fir die Katalogisierung abgeschlossen ist, wird die relevante
Shortlist festgelegt. Diesbezlglich werden jeweils Anbieter- und Technologielésungen verglichen,
um anschlieRend die Best Case-Losungen in der Shortlist zu konkludieren. Die Best Case-L6-
sungen werden fir die Gestaltung der Mobilitatsstationen im landlichen Raum préaferiert. Die orts-

spezifische Mobilitatsstationsgestaltung wird in Kapitel 7.4 durchgefuhrt.

173 Hundt, S. (0.J.).

174 vgl. Sabisch, H. u.a. (1997), S.30.

175 Innerhalb des Moduls Elektroauto wird sich auf das Ausstattungselement Elektroauto konzentriert. Im
Modul Elektrofahrrad werden die Ausstattungselemente Pedelec und E-Lastenrad betrachtet. Fir die In-
formationssammlung des Moduls Elektrotretroller ist das Ausstattungselement E-Tretroller relevant.
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6.2.2 Modul Elektroauto

6.2.2.1 Beschreibung des Moduls Elektroauto

Die Integration moderner Mobilitditsangebote wird notwendig, um attraktive und verlassliche Nah-
verkehrsangebote zu realisieren. Die Zeit scheint reif fur die Forderung intermodaler Mobilitats-
angebote mit Elektrofahrzeugen.'’® Dadurch fordert die Bundesregierung den Umstieg auf Elekt-
romobilitat, um den Herausforderungen der Klimakrise sowie der Ressourcenknappheit entge-
genzuwirken.!”” Die Einbindung der elektrisch betriebenen Automobile unterstiitzt 6kologisch
nachhaltigen, sauberen und umweltfreundlichen Verkehr auf Basis erneuerbarer Energien. Die
Integration des Elektroautomobils in den Individualverkehr wird zu einem wichtigen Baustein des
neuen Mobilitatssystems.!’® Damit die Integration dieser neuen Technik in den Alltag der Birger
gelingt, sind verschiedene Anforderungen zu realisieren.'’® Im Hinblick auf die deutlich geringere
Reichweite und die langeren Ladezeiten benétigen Elektrofahrzeuge einen wesentlich héheren
Vernetzungsgrad als Verbrennungsfahrzeuge. Die Elektrifizierung des Antriebsstrangs setzt eine
neue Strategie bei der Energie- und Ladeinfrastruktur voraus. Die Lademoglichkeit an E-Lade-
saulen wird relevant (s. Anhang 17). Diese Form des kabelgebundenen Ladens wird aktuell fa-
vorisiert. Um die deutschlandweite Interoperabilitat von Elektroautos zu ermdglichen, werden vor-
wiegend Typ 2 Stecker, fur normale Ladevorgange, und CCS-Stecker, fur den Schnellladevor-
gang, eingesetzt (s. Anhang 18).2° Die unkomplizierte und breit verfligbare Integration der Infra-
strukturelemente ist entscheidend, um die Nutzeranspriiche zu erfiillen und die eigentlichen Tra-

ger der potenziellen neuen Mobilitatskultur anzuregen.®!

Infolge dieses tiefgreifenden Wandels zeigen Automobilhersteller ein stark reaktives Verhalten.!8
Trotz dieser abwartenden und skeptischen Haltung existieren vielfaltige innovative Elektroauto-
mobilldsungen. Eine Auswahl von interessanten Elektrofahrzeugen ist in Abbildung 40 darge-
stellt. Dieser technologiebasierte Modulkatalog beinhaltet finf Fahrzeugmodelle unterschiedli-
cher Hersteller mit wichtigen Charakteristiken.

176 vgl. Proff, H.; Schmidt, J. A. (2016), S.14.

177 Bundesregierung (0.J.).

178 Vgl. Ciftci, K. Y.; Michel, A.; Siegfried, P. (2022), S.42; Schmitdt, J. A.; Hellali-Milani, S. (2016), S.21.
179 vgl. Ahrend, C.; Stock, J. (2021), S.115.

180 \/gl. Schmitdt, J. A.; Hellali-Milani, S. (2016), S.23.

181 vgl. Ahrend, C.; Stock, J. (2021), S.115; Schmitdt, J. A.; Hellali-Milani, S. (2016), S.22.

182 \gl. Seeberger, M. (2016), S.51; Lempp, M.; Siegfried, P. (2022), S.1.
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Name  KIA e-soul Spirit FIAT 500 LA PRIMA Mini Cooper SE Trim XL VWID.3 Pro Performance
Unternehmen FIAT BMW VOLKSWAGEN
e S EH (=58, Fliiu) 4.195 x 1.800 x 1.605 | 3.632x 1.683 x 1.527 | 4.011x 1.775x 1.598 | 3.850 x 1.727 x 1.432 4.261 x 1.809 x 1.568
Motorleistung [PS] 136 118 170 184 204

Zuladung [Kg] 423 325 392 360 488
kWh-Batterie 392 42 42,2 326 58
Stromverbrauch [kWh/100km] 15,7 14,7 15,3 15,2 16,1
Reichweite kombiniert [km] 390 245 270 210 235
Co,-Emission [g/km] 0 0 0 0 0
Effizienzklasse A+++ At+++ A+++ A+++ A+++
Ladezeit mit 6ffentliche Ladestation 43 min 34 min 36 min 29 min 64 min
mit Combo-Stecker [CCS (50kW)] (10-80%) (10-80%) (10-80%) (10-80%) (10-80%)
Ladezeit bei Ladestation mit Typ-2- 6 h 10 min 4 h 15min 4 h 17min 3 h 15 min 6h 15 min
S, (1-phasig (7,2 kW)) (3-phasig (11 kW)) (3-phasig (11 kW)) (3-phasig (11 kW)) (3-phasig (11 kW))
Ipcsttonshosten 43190 32,560 39.000 39.479 48.735
[Fahrzeugpreis in €]
Monatliche Betriebskosten [€] 90 87 78 90 93
Monatliche Fixkosten [€] 108 83 83 79 78
Monatliche Werkstattkosten [€] 60 46 61 61 97
Monatlichre Werverlust [€] 447 311 387 458 421
Monatliche Gesamtkosten [€] 705 527 609 686 689
Herstellergarantie AIIgem_eine Garantie Allgemeint_e Garantie Nein, I’llfr drt_eijﬁhrige Nein, mjr drgijéhrige Allgemein§ Garantie von
von sieben Jahren von zwei Jahren Gewaéhrleistung Gewéhrleistung zwei Jahren
Forderung [€] 9000 9000 9000 9000 9000

Abbildung 40: Technologiebasierte Longlist AE | e k t r aes MadwlsiElektroauto83

Das E-Auto ist verstarkt in die alltdgliche Verkehrsmittelauswahl einzubinden, um die nachhalti-
gen Mobilitdtsmuster der Birger bewusst zu férdern. Zur kommunenindividuellen Férderung, die-
ser nachhal ti ge-hosuAd wira di¢ Intddmtion Jon $harifig-Konzepten empfoh-
len.*® Die Einbindung von Carsharing-Angeboten in die Mobilitdtsangebote der Mobilitatsstation
der Gemeinde Eichenzell ist optimal, um die Sharing-Economy zu fordern, die Nahverkehrsan-
gebote ideal zu erganzen und das Netz an Ladeinfrastruktur auch im landlichen Raum weiter
auszubauen.'® E-Carsharing ist durch sein dynamisches Wachstum, bspw. an Standorten, der
Fahrzeugtypen und der Betreibervielfalt, ein attraktives Mobilititsangebot.'® Die Vergabe an un-
terschiedliche private Mobilitdtsdienstleistern ermdglicht der Gemeinde Eichenzell ihre Verkehrs-

angebote zu erweitern.®’

Die attraktive Gestaltung ihrer Mobilititsangebote, im wirtschaftlichen Rahmen entwickelt sich flr
Kommunen weiterhin zur zentralen Aufgabe (s. Kapitel 3.1). Zunehmend ergibt sich im landlichen
Raum eine erhohte Entfernung zwischen relevanten Funktionsstandorten (bspw. Lebensmitte-
leinzelhéndler, medizinische Versorgung, etc.) und dem Wohnort der Blrger:Innen. Zudem exis-
tiert erfahrungsgemar ein enormer Qualitatsunterschied in der Vielfalt und der Frequenz des Mo-
bilitatsangebotes innerhalb des urbanen und landlichen Raums.!8 Die fehlenden Mobilitatsange-
bote und die Verkehrsstruktur im landlichen Raum fiihren dazu, dass der private PKW haufig die

einzige Moglichkeit ist, die gewlinschten Ziele in akzeptabler Zeit zu erreichen.® Infolgedessen

183 Eigene Darstellung in Anlehnung an ADAC (2020); ADAC (2021i); ADAC (2021j); ADAC (2021k); ADAC
(20211); EV-Database (0.J.a); EV-Database (0.J.b); EV-Database (0.J.c); EV-Database (0.J.d); EV-Data-
base (0.J.e).

184 vgl. Schmitdt, J. A.; Hellali-Milani, S. (2016), S.23.

185 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.8.

186 \/gl. imove (2014), S.7.

187 \gl. Zukunftsnetz Mobilitdét NRW (2017), S.34.

188 \/gl. infas u.a. (2018), S.45.

189 \/gl. Brenck, A.; Gipp, C.; Nienaber, P. (2016), S.22.
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erfahrt der motorisierte Individualverkehr (MIV), mit Fokus auf den privaten PKW, im landlichen
Raum weiterhin eine hohe Aufmerksamkeit.?®® Zur Reduktion des MIV, mithilfe einer Frequenz-
steigerung des OPNV, fehlen haufig die Gestaltungsmoglichkeiten. Dadurch bietet die Einbin-
dung von Carsharing in die Mobilitatsstation der Gemeinde Eichenzell einige Potentiale, welche
auch von den Burger:Innen der Gemeinde Eichenzell in der Burgerumfrage (s. Abbildung 28)

wahrgenommen werden.

Die Integration der E-Carsharing-Fahrzeuge in die Gemeinde Eichenzell erfolgt stationsbasiert.
Dadurch kénnen die Elektroautos nach erfolgter Buchung nur an Mobilitatsstationen oder festge-
legten weiteren Standorten (bspw. Gewerbegebiet, Lebensmitteleinzelh&ndler oder der geplan-
ten Quartiersgarage) zuriickgegeben werden. Dadurch stehen die E-Carsharing-Fahrzeuge den
Birger:Innen an zentralen Standorten in den einzelnen Ortsteilen der Gemeinde zur Verfligung.
Zusatzlich sind Nutzer nicht an eine bestimmte Abhol- oder Ruckgabezeit gebunden. Die flexible
Buchung im Vorhinein Giber die Mobilitatsplattform der Gemeinde Eichenzell erhdht die Planungs-
sicherheit der Burger:Innen. Des Weiteren erhalten infolge der Einbindung von Carsharing-Fahr-
zeugen in die Gemeinde Eichenzell erhalten Menschen ohne eigenes Fahrzeug oder ggf. ohne
Zweitwagen eine erschwingliche Alternative und den Zugang zu einem umweltfreundlichen Mo-
bilitatsangebot. Die E-Carsharing-Fahrzeuge bieten bei einer gelegentlichen Nutzung eine kos-
teneffiziente Losung zu einem eigenen Fahrzeug. Anstatt ein eigenes Auto zu besitzen, das mit
hohen Fixkosten wie Versicherung, Steuern und Wartung verbunden ist, kbnnen Nutzer nur dann
ein Carsharing-Fahrzeug nutzen, wenn sie es bendétigen. Somit kdnnen die Blrger:Innen der Ge-
meinde Eichenzell ohne hohe Investitionskosten dem individuellen Mobilitatsbedirfnis nachkom-
men. Zudem existiert durch E-Carsharing eine umweltfreundliche Alternative zum Privatwagen,
welcher haufig kein Elektroauto ist. Des Weiteren bietet sich auch die gemeinsame Nutzung von
E-Fahrzeugen fir bestimmte Nutzerszenarien (bspw. gemeinsamer Ausflug, Besuch von medizi-
nischen Einrichtungen, Sportveranstaltungen) an. Die gemeinschaftliche Nutzung kann dazu bei-
tragen soziale Barrieren abzubauen und den Zusammenhalt innerhalb der Gemeinde Eichenzell

zu fordern.

19 \/gl. ADAC (2016), S.6.
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6.2.2.2 Anbietertbersicht des Moduls Elektroauto

Die Projektbeteiligten der EDAG PS setzen sich wahrend des Benchmarking-Prozesses mit ver-
schiedenen Carsharing-Anbietern und deren Leistungsumfangen auseinander. Die Anbieter wer-

den entsprechend Abbildung 39 angefragt, umdieLongl i st zum Modul AEIl el
Die katalogisierte Longlist in Anhang 19 ist die Ubersicht zu vorherrschenden Carsharing-Anbie-

tern. Wahrend des Projektverlaufs werden insgesamt zehn Carsharing-Anbieter kontaktiert. Da-

bei haben die Carsharing-Anbieter europa-, deutschlandweit oder regional bereits verschiedene
Ldsungen realisiert und kénnen bereits Erfahrungen mit Mobilitaitsangeboten im landlichen Raum

bieten. Zudem zeigen funf der Carsharing-Anbieter Interesse an einer Zusammenarbeit und kén-

nen sich den Betrieb des Mobilit2atsstationsmod:

Anbieter-Logo L/ m bil Flinkster

Unternehmen Mainova mobileeee Flinkster
L glelfeleflclicllefl  Carsharing/ Bikesharing Carsharing Carsharing

Unternehmens-Link It el mainova.de/de https://www.mobileeee. https://\(vww.fllnkster.de
de/de/standorte /index.php
. mobileeee® GmbH Mainzer LandstraRe
Mainova AG .
Unternehmens-Adresse SolmsstraRe 20-22 FesgeCrEnerEhelte SABHLTS,
13 60327 Frankfurt am

60486 Frankfurt am Main

60549 Frankfurt/Main Main, Deutschland

Abbildung 41: Anbieter-Shortlist des Moduls Elektroauto®!

Weitere detailliertere Informationen zu den Carsharing-Anbietern (Mainova, Mobileeee und DB
Flinkster) werden nachfolgend in Abbildung 42 bis Abbildung 44 aufgefiihrt. Diesbezlglich wer-
den Tatigkeitsfelder und deren Leistungsumfang, das bestehende Konzept, eine Kurzbeschrei-

bung des Anbieters und deren bisherige Erfahrungen prasentiert.

BENCHMARKING
CAR-/ BIKESHARING — ANBIETER — MAINOVA

Tatigkeitsfelder und Umfang:
Carsharing und Bikesharing

» Service-Plattform (Integration in zentrale Mobditats-App maglich)
» MobilityHubs und verschiedene Lademdglichkeiten (optional)

» |ntegration, Wartung und Reparatur inkl.

= Kain Rickfihr-Service der stationsbasienten Fahrzeuge!

pt = kein  traditionelles Sharing-k

pte:
Malnova bletet die notwendige Senice-Plattform, welche die Imtegration |hrer Carsharing- und Bikesharing-
~ Angeboten erlaubt. WhiteLabel-Kenzept fiir ihre Fahrzeuge (Bike, Car) & Sehr individuell kenfigurierbar.
" - Grundgebihr wird fir Integration fallg, darauthin wird for die laufende Nutzung der Fahrzeuge und den
é “mainova Service gezahlt. Die Fahrzevge werden unwelgerich von Mainova gestelll - separate Service-Lasung nicht
miglich. Die Tarife der Mobditatsldsungen werden ven der Kommune festgelegt.
Mainova AG Kurzbeschreibung:
Solmsstrafie 20-22, 0486 Frankfurt am + Hop-On-Sharing = setzt zur Auslastung und Wirtschaftiichkeit insbesondere auf die Nutzung der
Main Fahrzeuge durch die Kommune / Gewerbetreibende. Natiirich sind auch Fahrzeuge vollumfanglich fiir die

Birger zur Verflgung zu stellen,

Bisherige Erfahrung:
* Im Einsatz for Industrieunternehmen und Kommune

Abbildung 42: Anbietersteckbrief "Mainova" des Moduls Elektroauto'®?

191 Eigene Darstellung.
192 Eigene Darstellung.
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BENCHMARKING

CARSHARING - ANBIETER - MOBILEEEE

m®bil

mobilesess GmbH
Bessie-Coleman-Strafie 13, 60548
Frankfurt/Main

Tatigkeitsfelder und Umfang:
Carsharing

= Senice-Plattform (Integration In zentrale Maobiitats-App maglich)
= Fiihrt Betrieb der Fahrzeugflotte durch

= |ntegration, Wartung wnd Reparatur inkl

= Kain Rickfithr-Sarvice der stationsbasienen Fahrzauge!

Konzept & Ankermiete und Kernnutzung® — White Label Lasung

moblleees & stellt aur dort Fahrzeuge berelt, wo eine Grundauslastung, wirtschafthche Rechtfertigung und
damit werlissliche Verfigbarkedt unseres Meobllititsangebotes garantieren. Diese realisieren wir Dber die
Komponenten Ankermiete und Kemnutzung® die die Voraussetzungen fiir eine wirtschaftich salide
Grundacslastung gewahren.

Kurzbeschreibung:

= selzt zur Auslastung wnd Wirtschafthchkelt insbesondere auf die Nutzung der Fahrzeuge durch die
Kammune ! Gewerbetrelbende. Natiifich sind auch Fahrzeuge vollemfanghch fir die Birger zur Verfiigung
zu stellen.

Bisherige Erfahrung:
= Bereitstellung stationsbasierter E-Car- und E-Bike-Sharing-Systeme fir offentlichen, privaten, exklusiven
Betrieb

Abbildung 43: Anbietersteckbrief "mobileeee" des Moduls Elektroauto%

BENCHMARKING

CARSHARING - ANBIETER - DB FLINKSTER

Flinkster

Flinkster
Mainzer Landstralie 168-175,
50327 Frankfurt am Main

Tatigkeitsfelder und Umfang:

Carsharing

= Senice-Plattform (Integration In zentrale Maobiitats-App maglich)
= Taelematik-System zur Nutzung der E-Autos fiir Carsharing inkl. Auswartung
= |ntegration, Wartung wnd Reparatur inkl

Konzept - kein  traditionelles Sharing-Konzept™:

Flinkster bletet die notwendige Sendce-Plattform, welche die Integration ihrer Carsharing-Losung eraubt. Tritt
filr Kemmunen als Dienstleister auf = Elektroautes werden von der Kommune beschafft und erhalten die
Telermatik-Ausstattung von Flinkster. Die Tarife der Mebllititsiasungen werden von der Kammune festgelegt.

Kurzbeschreibung:

= Willkommen bel Flinkster: Deutschlands flachendeckendstern Carsharing-Netzwerk. Einmal registriert
haben Sle Zugriff auf 4 500 Fahrzeuge an mehr als 2 500 Stationen In dber 400 Stadten Devtschlands. Sie
finden die Fahrzeuge in der Stadt, im Endlichen Raum sowle bundeswelt an Bahnhifen - die perfekte
Anschiessmabiitat nach Ihrer Ankunft am Zielbahnhef.

Bisherige Erfahrung:
= Deutschlandwelt im Einsatz

Abbildung 44: Anbietersteckbrief "DB Flinkster" des Moduls Elektroauto!®*

193 Eigene Darstellung.
194 Eigene Darstellung.
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6.2.3 Modul Elektrofahrrad
6.2.3.1 Beschreibung des Moduls Elektrofahrrad

Uberfullte StraRen, die extreme Luftverschmutzung durch den MIV und der enorme Zeitverlust
durch Staus verhilft Elektrofahrradern in den Stadten zu wachsenden Erfolg!®®. Insbesondere der
Nachhaltigkeitsgedanke und die zunehmende Bedeutung der persdnlichen Gesundheit fordern
diese Entwicklung.'®® Dadurch entsteht eine groRe Chance fir die kommunale Verkehrspolitik im
landlichen Raum.*®” Fir die Realisierung einer intermodalen Verkehrskette, bspw. mit anschlie-
Rendem Umstieg auf den OPNV, bietet sich durch Elektrofahrrader eine alltagstaugliche Lésung
fur vielfaltige Mobilitatsbedurfnisse.’®® Die Implementierung von Fahrradverleihsystemen reali-
siert vielfaltige Moglichkeiten des OPNV oder die sinnvolle Erganzung weiterer Mobilitatsange-
bote. Wohingegen Elektroautos auf E-Ladesdulen angewiesen sind, benétigen Pedelecs und E-
Lastenrader nur eine handelsubliche 220V-Steckdose, die in Gepéackschliel3fachern oder Fahr-
radabstellanlagen integriert wird.1°*® Die Gemeinde Eichenzell konzentriert sich bei der Mobilitats-

stationsgestaltung zwei Typen von Elektrofahrradern, Pedelecs und E-Lastenrader. Als Pedelec

oder APedel El ectric Cycl edemiened Elektromatdn ausgesthte r

tet sind. Der Elektromotor unterstitzt die Muskelkraft des Nutzers bis zu einer Geschwindigkeit
von 25 km/h. Wird diese Geschwindigkeit erreicht, stellt der Motor seine Unterstiitzung ein.?°
Dadurch sind Nutzer gezwungen aktiv in die Pedale des Pedelecs zu treten. Aufgrund der unter-
stitzenden Wirkung des Elektromotors zahlt das Pedelec, versicherungs- und verkehrsrechtlich,
zu den Fahrradern.?! Dagegen fahren E-Bikes ohne nutzereigene Muskelkraft. Dementspre-
chend werden sie E-Mofas zugeordnet und sind zulassungs- und versicherungspflichtig.?°? Die
emissionsfreien Pedelecs Uberzeugen als Mobilitdtslosung, die sich optimal in intermodale Ver-
kehrsketten integrieren lasst und die Gesundheit der Nutzer fordert. Die Pedelecs renommierter
Hersteller werden in der katalogisierten Longlist in Abbildung 45 dargestellt. Die Longlist fuhrt die
wesentlichen Charakteristiken der Pedelec-Modelle auf.

195 Nach Statistik des Zweirad-Industrie-Verbands wurden im Jahre 2018 ungeféhr 1.000.000 elektrounter-
stutzende Fahrrader verkauft. Ein zweistelliges Wachstum in den Verkaufszahlen wurde in den letzten
Jahren erreicht und wird weiterhin prognostiziert. Siehe hierzu Hausermann, M. (2020), S.27.

196 \/gl. Hausermann, M. (2020), S.26-27.

197 vgl. Zukunftsnetz Mobilitdét NRW (2017), S.i.

198 \/gl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017), S.5.

199 Vgl. Zukunftsnetz Mobilitdét NRW (2017), S.19.

200 \/gl. Stiftung Warentest (2013), S.48-49.

201 Vgl. Stiftung Warentest (2018), S.13-14.

202 \/gl. Stiftung Warentest (2013), S.48-49.

b e
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SO o

Modell E-Courier PT5 KTM Macina Aera 271 LFC Bulls lonic EVO 1 27,5+

Hersteller STEVENS Bikes

Gewicht [Kg] 25,8

Max. Zulassungsgewicht [Kg] 140 145 135 135 145

Cube Nuride Hybrid Kettler Quadriga Town &
Exc 625 Allroad Country Comp

Akkukapazitit [Wh] 500 625 825 825 500
Akku-Ladezeit [n] [l 425 425 4 7
3 (Fast Charger) ! !
Motorunterstitzung bis [km/h] 25 25 25 25 25
Max. Reichweite [km] 63 86 86 89 62
NcetionSKosten 2999 4050 3189 3249 3898

[Fahrzeugpreis in €]

Abbildung 45: Ubersicht zu "Pedelecs" des Moduls Elektrofahrrad2%?

Als weiteres interessantes emissionsfreies Fahrradkonzept werden wiederkehrend E-Lastenra-
der genannt.?** Dadurch sind hohe Zuladungen, ohne Sorge um einen Parkplatz oder Spritpreise,
zu transportieren. Der Elektromotor erleichtert den Giitertransport enorm. Dementsprechend sind
sie eine Alternative zum PKW. Zusatzlich wird die Transportbox des E-Lastenrad haufig als Kin-

dertransporter genutzt.?®® Interessante Lastenradldsungen sind in Abbildung 46 aufgefihrt.

Butchers & Bicycles
MK1-E Automatik
Hersteller Babboe BV Bergamont Nihola Cykler Butchers & Bicycles

Gewicht [Kg] 711 44,2 51,5 50,2

Max.Fahrergewicht [Kg] 100 90 100 Keine Angaben 120
Zuladung Transportbox [Kg] 100 90 80 100 80

Akkukapazitét [Wh] 450 625 418 562 500
Akku-Ladezeit [h] 5] Keine Angabe 8 8 4

Motorunterstiitzung bis [km/h] 25 25 25 25 25
Max. Reichweite [km] 492 79 57.4 77,6 612

Modell E-Cargoville LJ 70 2020 Chike e-cargo Nihola e-family

Investitionskosten
[Fahrzeugpreis in €]

3250 5750 5499 4850 7597

Abbildung 46: Ubersicht zu "E-Lastenradern" des Moduls Elektrofahrrad2°®

Bikesharing-Angebote sind in Mobilitatsstationen zu integrieren, um moderne Mobilitditsangebote
einzubinden und die Sharing-Economy weiterhin zu fordern. Die Integration der Pedelecs oder
E-Lastenradern erfolgt in der Gemeinde Eichenzell stationsbasiert. Dadurch kénnen die Pedelecs
oder E-Lastenrader nach erfolgter Buchung nur an den dafiir vorgesehenen Fahrradabstellanla-
gen der Mobilitatsstationen oder festgelegten weiteren Standorten (bspw. Gewerbegebiet, Le-
bensmitteleinzelhé&ndler oder der geplanten Quartiersgarage) zurickgegeben werden. Dadurch
stehen die Pedelecs oder E-Lastenrddern den Blrgern an zentralen Standorten in den einzelnen

Ortsteilen zur Verfigung und werden an den Abstellanlagen gesichert sowie geladen.

203 Eigene Darstellung in Anlehnung an ADAC (2021a); ADAC (2021b); ADAC (2021c); ADAC (2021d);
Bulls (0.J.b); Cube (2022); Kettler (0.J.); KTM (2021); Stevensbike (2020).

204 \/gl. Gruber, J. (2020), S.7.

205 \/gl. Hausermann, M. (2020), S.60.

208 Eigene Darstellung in Anlehnung an Eigene Darstellung in Anlehnung an ADAC (2021e); ADAC (2021f);
ADAC (2021g); ADAC (2021h); Babboe (0.J.a); Bikebox (0.J.); Butchers & Bicycles (0.J.); Chike (0.J.);
Radfahren.de (2020).
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Die Gemeinde Eichenzell méchte zur Starkung des Umweltverbundes und zur Verbesserung der
blrgerlichen Mobilitat Pedelecs und E-Lastenrader mit der zusatzlichen Infrastruktur an den Mo-
bilitatsstationen integrieren. Die Gemeinde erhofft sich von der Einbindung der Bikesharing-An-
gebote eine Signalwirkung zu erzielen und die Akzeptanz und Attraktivitat von nachhaltigen Mo-
bilitatsangeboten gegentber dem MIV zu erhdhen. Zudem sieht die Gemeinde ein hohes Poten-
tial im Zusammenwirken der Bikesharing-Angebote mit den bestehen OPNV-Strukturen (bspw.
Bahnhof Welkers, Bushaltestelle Kerzell), um die innerortlichen (bspw. Uberbriickung der letzten
Meile in die Gewerbegebiete, Ausflug zum Schloss Fasanerie) oder ortslibergreifenden (bspw.
Ausfliige auf die Wasserkuppe Rhon oder in das Stadtzentrum von Fulda) Mobilitat zu fordern.
Birger:Innen, welche die Investitionskosten von Pedelecs oder E-Lastenradern nicht tragen kon-
nen, besitzen damit eine kostenguinstige Mdoglichkeit (s. Kapitel 11) ein flexibles Mobilitdtsangebot
an verschiedenen Standorten in der Gemeinde Eichenzell zu nutzen.

6.2.3.2 Anbietertbersicht des Modules Elektrofahrrad

Infolge des zunehmenden Bikesharing-Interesses existieren vielfaltige Anbieter fur offentlichen
Elektrofahrradverleihsysteme. Die Auswahl deutscher und europdischer Bikesharing-Anbieter
wird in der katalogisierten Longlist in Anhang 20 prasentiert. Die anbieterbasierte Longlist bein-
haltet 12 Bikesharing-Anbieter, die sich in der umfangreichen Marktanalyse herauskristallisiert
haben und Pedelecs oder E-Lastenrader anbieten. Wahrend des Projektverlaufs wurden insge-
samt zehn Bikesharing-Anbieter kontaktiert. Dabei haben die Bikesharing-Anbieter deutschland-
weit oder regional bereits verschiedene Lésungen realisiert und bieten teilweise bereits Erfahrun-
gen mit Mobilitadtsangeboten im landlichen Raum. Zudem zeigen funf Bikesharing-Anbieter Inte-
resse an einer Zusammenarbeit und konnen sich den Betrieb des Mobilitéatsstationsmoduls
Alektrofahrrad@ i m | 2ndl i chen Raum vorstellen.

-
Anbieter-Logo Call a Bike A sigo

Unternehmen Call a bike velocultour Sigo
Technologiefeld E-Bike E-Bike E-Bike
. https://www.callabike. |https://www.velocultou .
Unternehmens-Link dZ/de/fuer-staedte/ P r de/ https://sigo.green/neues/
Mainzer Landstrafl3e RangstraBe 12 sigo GmbH
169-175, 60327 36119 Neuhof .
Unternehmens-Adresse . Hilpertstral3e 31
Frankfurt am Main, 64295 Darmstadt
Deutschland Deutschland
Einsatzgebiet Deutschlandweit Fulda Deutschlandweit

Abbildung 47: Anbieter-Shortlist des Moduls Elektrofahrrad?°’

Weitere detailliertere Informationen zu den Bikesharing-Anbietern (Call a Bike, velocultour und
sigo) werden nachfolgend in Abbildung 48 bis Abbildung 50 aufgefuhrt. Diesbeziiglich werden
Kontaktinformationen, Tétigkeitsfelder und deren Leistungsumfang, das bestehende Konzept,
eine Kurzbeschreibung des Anbieters und deren bisherige Erfahrungen prasentiert.

207 Eigene Darstellung.
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BENCHMARKING

BIKESHARING — ANBIETER — CALLA BIKE

Call a Bike

Deutsche Bahn Connect GmbH
Torgauer Stralie 12-15, 10829 Berlin

Tatigkeitsfelder und Umfang:

Bikesharing

= Senice-Plattform (Integration In zentrale Maobiitats-App maglich)
= |adeschranke (opbonal)

= |ntegration, Wartung wnd Reparatur inkl

Konzept - Traditionelles” Sharing-Konzept

Fahrrader werden von Call A Bike gestellt und erhalten das Branding des Unternehmens. Kostenbetelligeng
der Kommune, e nach Artund Umfang des Systems und weiteren Aspekten (bspw. Co-Branding). Call A Blke
biatet Padelecs und E-Lastenrader (mit Wechsaelakku) gemeinsam mit elnem Partheruntermehmen an.

Kurzbeschreibung:

= Call a Bike st das bundesweite Bikesharing-Angebot der Deutschen Bahn — und elnes der graften und
erfolgrelchsten in Deutschland. Mit unseren iiber 13 000 Leihradern bist du immer kamfortabel und flaxibel
unterwegs. Unsere Rader findest du deutschlandwedt in 80 Stadten und Kemmunen.

Bisherige Erfahrung:
= Deutschlandweit vertreten. Aktuell werden wvarmehrt asch reglonale Angebote (bspw. RegloRadStittgart)
gestreut.

Abbildung 48: Anbietersteckbrief "Call a Bike" des Moduls Elektrofahrrad?°8

BENCHMARKING

BIKESHARING — ANBIETER - SIGO

@ sigo

sigo GmbH
Hilpertstrafie 31, 64255 Darmstadt

Tatigkeitsfelder und Umfang:

Bikesharing

= Senice-Plattform (Integration In zentrale Maobiitats-App maglich)

= |nkl. Ladestationen

= Versicherung, Warlung, Reparatur, Marketing, App und Kundensenice

Konzept - Traditionelles” Sharing-Konzept

E-Bikes und E-Lastenrader, die wir speziell fiir den Sharing-Betrieb entwickelt haben, mit stationdren
Ladestationen, in denen die Rader induktiv aufgeladen werden. Die Installation dieser Ladestationen var Ort
und aine App und die dahinterlegende technische |nfrastrukiur fiir einfache und astomatisierte Leihvorgange
und den Kundensuppert rund um die Nutzung, Wartung end Instandhaltung der Rader.

Kurzbeschreibung:

= Mit sigo kanen Kemmunen in kirzester Zelt ibr Bike Sharing an den Start bringen und

= missen sich danach kelnen Kopf mehr machen. Zusitzlich unterstiitzt sigo belm Farderantrag sowie der
erfolgrelchen Umsetzung nach Eintrefen der Forderzusage.

Bisherige Erfahrung:
= Bikesharing-Anbleter, welcher bereits den Verlelh von E-Bikes, E-Lastenradern und Ladestationen in
mehreren Standorten im Endichen Rawem realisiert hat.

Abbildung 49: Anbietersteckbrief "Sigo" des Moduls Elektrofahrrad?°®

208 Eigene Darstellung.
209 Eigene Darstellung.
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BENCHMARKING
BIKESHARING — ANBIETER - VELOCULTOUR

Tatigkeitsfelder und Umfang:

Bikeverkauf- und -leasing = Interesse an Blkesharing

VeloHealthApp = Partner bed App-Entwicklung, Interesse an Mobilitatsapp
= |ntegration, Wartung wnd Reparatur vorstellbar

Konzept
Uber Bikeverkaul und —leasing weitere passende Sendceangebote. Verschiedens Bikeevents,
Gesundheitsmanagement und bald Health-App.

q_\. Kurzbeschreibung:
— elo EJI - = WeleCulTour béetet dir E-Bikes, Rennrader nach Mal, hochwertige Radbekleldung und natiidich auch eine

Werkstatt und elnen Sendce fiir alle Bikes, auch wenn sie nlcht bed uns gekauft worden sind. Vom Job-Rad |

ber Events bis hin zum Gesundheltsmanagement sind wir brelt aufgestellt und nehmen euch mit unseren

VeloCulTaur ganzheitlich durchdachten Kenzepten den Organtsationsaufwand ab.

Rangstrafie 12, 36119 Neuhof Bisherige Erfahrung:

= Aktesll sind sie im Bereich Verkauf und Leasing tatlg, wollen aber auch In das Thema Sharing / On Demand
wachsen. Velosultour st sehr stark an Wachstum Interessiert (Hasslscher Griinderprels 2018). Breites
Kontaktfeld durch Untermehmans-Leasing in der Region LK Fulda und Frankfurt

Abbildung 50: Anbietersteckbrief "Velocultour" des Moduls Elektrofahrrad?°

6.2.4 Modul Elektrotretroller

6.2.4.1 Beschreibung des Moduls Elektrotretroller

E-Scooter sind ein relativ modernes Phanomen und erganzen seit 2019 das Mobilitatsportfolio
vieler Stadte in Deutschland.?! Die Bundesregierung hat durch Veroffentlichung der Elektro-
kleinstfahrzeuge-Verordnung die Benutzung der E-Scooter im 6ffentlichen StraRenverkehr reali-
siert. Daher werden E-Scooter haufig genannt, wenn es um die Gestaltung einer nachhaltigen,
intermodalen Mobilitat auf der ersten und letzten Meile geht.?'? E-Scooter lassen sich gesetzlich
in die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) eingruppieren, welche erst am 15. Juni 2019
in Kraft getreten ist, woraus sich ableiten lasst, dass es sich hierbei um ein aul3erst modernes
Verkehrsvehikel handelt. Aus dem eKFV lassen sich somit E-Scooter als Kraftfahrzeuge mit elekt-
rischem Antrieb definieren, welche einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h unterliegen. Hierbei
sind die E-Scooter-Fahrer dazu verpflichtet Radverkehrsflachen benutzen, sofern diese vorhan-
den sind. Erfolgt demgegeniber kein Vorhandensein von Radwegen ist es den Fahrern von E-

Scootern erlaubt die Fahrbahn zu benutzen sowie auf3erorts den Seitenstreifen.

Eine ausfiihrliche Ubersicht tiber die grundlegenden Aussagen hinsichtlich von Verboten und Ein-
schrankungen der eKFV liefert Held (2020) in der folgenden Abbildung 51.

210 Figene Darstellung.
211 vgl. DLR (2021), S.1.
212 \/gl. DLR (2021), S.5.
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Gesetzliche Vorschriften zur Benutzung von E-Tretrollern (Deutschland)

Fahren auf Gehwegen und in Fulligangerzonen verboten, auler die
Verkehrsflachen sind durch das Zusatzzeichen ,Elektrokleinstfahr-
zeuge frei* gekennzeichnet. frei

Benutzungsverbot Ohne Versicherungsplakette und Betriebserlaubnis

Verhote

Mit zweiter Person

Im Anh&ngerbetrieb

Wahrend des Telefonierens

Fahren auf Straken ist nur gestattet, wenn keine Radfahrstreifen vorhanden sind
Hachstgeschwindigkeit von 20 km/h

Mindestalter von 14 Jahren

Alkoholobergrenze von 0.5 Promille

Notwendige Ausstat- Reflektoren, Front- und Rickstrahler, zwei vonginander
tung unabhangige Bremsen und eine hellténige Klingel

Einschrankungen

Einhaltung der fir Fahrrader geltenden Parkvorschriften; Keine Behinderung an-
derer Verkehrsteilnehmer

Abbildung 51: Gesetzliche Vorschriften zur Benutzung von Elektrokleinstfahrzeugen in Deutschland?'3

Mdgliche E-Scooter-Losungen werden in der katalogisierten Longlist in Abbildung 52 Ubersicht-

lich aufgefihrt.

Modell  XiaomiMI1S  STREETBOOSTEROne TrekstorEG 6078 SCC VAY Ninebot Max Velix E-Kick 20
G30D E-Scooter
Hersteller Xiaomi STREETBOOSTER TREKSTOR SEGWAY Soletek

FahrzeugmaRe [L x B x H in mm] N[l F G ED] 1.170x 430 x 1.100 1.030 x 450 x 1.070 1.170x 470x 1.210 1.160 x 480 x 1.155

Gewicht [Kg] 12,5 13,5 14 19,5 18,5
Max. Tragegewicht [Kg] 100 120 150 100 121
Batteriekapazitét [Wh] 275 270 280 551 S5
300 270 300 350 350
4 45 5 6 5
Max. Geschwindigkeit [km/h] 20 20 20 20 20
Max. Reichweite [km] 30 25 25 65 29
StraBenzulassung Ja Ja Ja Ja Ja
Investitionskosten 400 700 750 775 798

[Fahrzeugpreis in €]

Abbildung 52: Technologiebasierte Longlist AE-Scooterii d e s MbeHtotretroller?l

Ihnen wird ein beachtliches Potential als klimafreundliches und nachhaltiges Verkehrsmittel zu-
gesprochen. Bisher existieren keine belastbaren Aussagen, Uber die mittel- oder langfristigen
Effekte auf Klima-, Umwelt- und Verkehr. Daher ist nicht eindeutig zu bestimmen, inwiefern E-
Scooter wirklich zu einem nachhaltigen und umweltvertraglichen Verkehr beitragen.?*® Trotzdem
existiert die Hoffnung, dass die emissionsfreien E-Scooter unterschiedliche Transportmittel mit-
einander verknupfen oder fur kurze Distanzen den PKW ersetzen.?'® Hierbei handelt es sich vor-
wiegend um Verkehrswege oder Abschnitte intermodaler Wegeketten von bis zu drei Kilometern,
welche aktuell vom privaten PKW dominiert werden. Aktuell sind die Anteile des ersetzten MIV-
Verkehrs gering. Zudem kompensiert der E-Scooter haufig die umweltfreundlichen Fortbewe-
gungsarten des Rad- oder FuRverkehrs.?'” Zusatzlich ist der E-Scooter, bei kurzer Lebens- und

213 \gl. Held (2020).

214 Eigene Darstellung in Anlehnung an ADAC (0.J.a); ADAC (0.J.b); E-Roller (0.J.); E-Roller mit Zulassung
(2022a); E-Roller mit Zulassung (2022b); Segway (0.J.); Stadt Bremerhaven (2020); Trekstor (0.J.); Wolf,
D. (2022).

215 \/gl. Agora Verkehrswende (2019), S.19.

216 Bundesregierung (2019).

217 vgl. DLR (2021), S.6.
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Nutzungsdauer, deutlich umweltschadlicher als Bus oder Rad.?'® Trotzdem sollte der E-Scooter
und Scooter-Sharing eher als Chance statt als Problem gesehen werden.?*® Die richtige Anbin-
dung und enge Verzahnung mit nachhaltigeren Mobilititangeboten besitzt das Potential, um den
MIV zu reduzieren. Dieses Verlagerungspotenzial existiert nicht nur in Grof3stadten, sondern
auch in Mittel-, Kleinstadte oder dem landlichen Raum. Insbesondere die Verbindung vom land-
lichen Raum, dem Stadtrand und der Innenstadt ist interessant.??° Die stationsbasierte Einbin-
dung des Scooter-Sharings zu OPNV-Anbindungen ist eine geeignete MalRnahme, um den Anreiz
fur die intermodale Nutzung der E-Scooter zu schaffen.??! Zuséatzlich besitzen die E-Scooter ein
hohes Potential fiir innerdrtliche oder sogar kurzen ortsiibergreifende Ubergange innerhalb der
Gemeinde Eichenzell und Uberzeugen als kostenglinstige Alternative oder Ergdnzung zum
OPNV. Daher sieht die Gemeinde Eichenzell die Integration der E-Scooter in die vorliegenden
Verkehrsstrukturen der einzelnen Ortsteile als sehr relevant an. Die Kombination ist essenziell,
da alleinstehende E-Scooter voraussichtlich nicht als attraktives Mobilitdtsangebot angesehen
werden. Hierzu verlangt die Integration der E-Scooter in den landlichen oder suburbanen Raum
eine enge Abstimmung zwischen Sharing-Unternehmen und Kommunen. Bevor die Kooperation
zwischen Kommune und Sharing-Unternehmen erfolgt, bleibt abzuwarten, ob sich ein interessier-
tes Unternehmen fir den landlichen Raum findet.??2

6.2.4.2 Anbietertbersicht des Moduls Elektrotretroller

Die wesentlichen Sharing-Anbieter fir den deutschen Raum sind in der katalogisierten Longlist
in Anhang 21 zu finden. Das Vorgehen zur Informationssammlung des anbieterbasierten Bench-
markings (s. Abbildung 39) gewabhrleistet die strukturierte Beschaffung von Unternehmensdaten.
Die Anbieter wurden gemanR der Vorgehensweise mit einer E-Mail (s. Anhang 21) kontaktiert.
Trotz der zweifachen Anfragen der Anbieter aus der Longlist blieb eine Antwort aus. Aufgrund
der fehlenden Anbieterkooperation liegen den Projektbeteiligten keine Primé&rinformationen vor.

218 Kollner, C. (2019).

219 vgl. Agora Verkehrswende (2019), S.37.
220 \/gl. Agora Verkehrswende (2019), S.19.
221 Umweltbundesamt (2021a).

222 \/gl. Agora Verkehrswende (2019), S.37.
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6.3 Katalogisierungdes Segments Azus2atzliche Auss

In diesem Kapitel erfahrt die Ausgestaltung der Service-Elemente der einzelnen Mobilitatsstatio-
nen eine detaillierte Betrachtung. Die Service-Elemente beruhen auf den Bestandteilen des Seg-
me n tzssatZiche Au s st at .tAbbildgndy 8)( s

Wie bei der Katalogisierung im vorherigen Kapitel wurde nach einem bestimmten Muster der In-

formationssammlung vorgegangen, welches in der nachfolgenden Abb. 53 dargestellt ist.

4 N
Tatigkeiten

Informationssammiung

- = Auswahlinteressanter Losungsanbieter.
Anbieter = Relevante Anbieter werden in Longlist
Longlist aufgenommen.

= BASIS DER KATALOGISIERUNG

UT:asn?Ap:;?:t’::r: 1. Anfrage = Anfragen an priorisierte Anbieter.

Umfang Anbieter:
15 Serviceelemente-Anbieter

Umfang Anbieter : Priorisierung = Fachlich kooperierende Anbieter werden
7 S.-Anbieter der Anbieter mit Fragenkatalog kontaktiert.

2 = Relevante Anbieter bleiben bestehen.
Umf: Anbieter :
rr;asilin;iezfr 2. Anfrage . Drafttlentaustausch mithilfe des Fragebogens
erfolgt.

Anbieter = Die Best-Case-Anbieter werden in Shortlist
Shortlist aufgenommen.

Anbieterbasiertes Benchmarking: Primarinformationen werden praferiert

Abbildung 53: Vorgehen zur Informationssammlung bei Service-Elemente-Dienstleistern???

Der erste Schritt der Informationssammlung ist die Anbietersuche. Die Anbietersuche fokussiert
sich auf 15 Serviceelemente-Anbieter, die bspw. fiir den Betrieb der relevanten Module Fahr-
radabstellanlagen, Elektroroller-Abstellanlagen, Paketstationen und Lebensmittelautomaten in-
frage kommen. Es werden deutschland- oder teilweise europaweit aktive Anbieter ausgewahlt
und in der Longlist aufgenommen. Die angestrebte Anzahl an anzufragenden oder kooperieren-
den Anbietern wird zu den einzelnen Schritten aufgefiihrt. Konform den Klimazielen der Ge-
meinde Eichenzell werden 6kologisch nachhaltige und effiziente Mobilitdétsangebote préferiert.
Ausgangspunkt der modulspezifischen Informationssammlung und der strukturierten Katalogisie-
rung bildet die Longlist.??* Innerhalb der Longlists werden die potenziellen Anbieter- und Techno-
logielésungen namentlich und mit relevanten Charakteristiken aufgefuhrt. Im zweiten Schritt wer-
den die interessanten Lésungsanbieter, mithilfe einer 1. Anfrage, per E-Mail kontaktiert (s. An-
hang 15). Im Vordergrund stehen der Kontaktdatenaustausch und die pragnante Projektbeschrei-
bung. Daraufhin werden im dritten Schritt fachlich kooperative Anbieter priorisiert und erhalten im
vierten Schritt, der 2. Anfrage, einen projektspezifischen Fragebogen (s. Anhang 16). Dieser stellt

223 Eigene Darstellung.
224 Hundt, S. (0.J.).
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den Mobilitatsdienstleistern allgemeine Projektinformationen zur Verfigung. Die 12 Fragen des
Steckbriefs dienen der anbieterbasierten Informationsbeschaffung des Benchmarking-Prozes-
ses. Somit werden bereits bestehende Sekundarinformationsbeschaffung (bspw. bereits verfug-
bare interne oder externe Quellen durch Marktanalyse) durch die anbieterbasierte Informations-
beschaffung mit Primarinformationen gestiitzt und konkludieren im letzten Schritt in der Erstellung

einer Shortlist, welche funf Serviceelemente-Anbieter beinhaltet.

Grundsatzlich ist es essenziell erneut darauf einzugehen, dass Mobilitdtsstationen an die o6rtli-
chen Gegebenheiten und Bedurfnisse der Blrger:Innen angepasst werden missen. Hieraus lasst
sich ableiteneModads trritcshstt akdiomiA existiert,

individuell an den jeweiligen Standort angepasst werden muss, wobei die standortangepasste
Auswahl der Service-Elemente die Grundlage bildet. Der zuvor hervorgehobene individuelle Cha-
rakter der Mobilitatsstationen steht jedoch nicht im Widerspruch dazu, dass es fiir die einzelnen

on

Mobilit2tsstationen eine AMindestausstattungh

herkdmmlichen Fahrradern, Pedelecs, E-Scootern und E-Autos, gepaart mit der Ladeinfrastruktur
fur diese Mobilitatsangebote, gibt??°. Diese Aspekte der Service-Elemente zielen auf den ur-
spriinglichen Kern von Mobilitatsstationen als Verknupfungspunkte von mindestens zwei Ver-
kehrsmitteln ab??®. Fur die Mobilitétsstationen der Gemeinde Eichenzell ist zudem von essenziel-
ler Bedeutung, dass additiv zum grundlegenden Verstandnis der Mobilitatsstationen diese eben-
falls als Interaktionsorte gedacht werden. Darunter ist zu verstehen, dass zusatzlich in die Mobi-
litatsstationen potenzielle Service-Elemente, wie beispielsweise Lebensmittelautomaten und Pa-
ketstationen inkludiert sind, um zum einen mithilfe der Lebensmittelautomaten dem Verlust von
Lebensmittelgeschaften in Orten mit geringer Einwohnerzahl entgegenzuwirken und zum ande-
ren die Zustellung von Paketen zu erleichtern, indem die Einwohner:Innen bestellte Pakete un-
abhangig von der Uhrzeit, abhangig der individuellen Gestaltung des Alltags, abholen kénnen. Im
Anschluss an diese grundlegende Darlegung des Konzeptes der Service-Elemente werden diese
nachfolgend in den folgenden Kapiteln genauer vorgestellt. Hierbei wird zu Beginn auf die Infra-
struktur fur Fahrradern und Pedelecs eingegangen (6.3.1). Das Kapitel 6.3.2 widmet sich der
Ausgestaltung der Infrastruktur fir E-Scooter, wobei im darauffolgenden Kapitel 6.3.3 auf die Pa-
ketstationen als Service-Elemente eingegangen wird. AbschlieRend werden in Kapitel 6.3.4 die
Lebensmittelautomaten als Service-Elemente der Mobilitatsstationen adressiert. Hierbei wird
stets der Weg beschritten, dass zu Beginn des Kapitels zunéchst ein Uberblick (iber die Theorie
gegeben wird, um daran anknipfend mégliche Beispiele aus der Praxis anzuflihren, sodass ein

plastisches Bild von bestehenden Service-Elementen gezeichnet wird.

225 \/gl. Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (2022), S. 34ff.
226 \/gl. Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (2022), S. 7f.
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6.3.1 Fahrradabstellanlagen

6.3.1.1 Begriffsbestimmung Fahrradabstellanlagen

Grundsatzlich lassen sich Fahrradabstellanlagen in Einzel- und Reihenparker unterscheiden. Da-
bei bestehen Einzelparker aus einzeln errichteten Fahrradstandern, welche maximal zwei Fahr-
rader inkludieren und in einem frei wahlbaren Abstand voneinander platziert werden. Im Gegen-
satz hierzu basieren Reihenparker auf einer festen Untergrundkonstruktion und auf vorher aus-
gewdahlten Abstanden, wobei immer mindestens zwei Fahrradstander beinhaltet sind. Des Wei-
teren lassen sich Fahrradabstellanlagen hinsichtlich der Aufstellung der Fahrrader in den jeweili-
gen Fahrradstandern unterscheiden. Hierbei bedeutet tief/tief, dass alle Fahrrader auf der glei-
chen Hohe stehen, welche im Normalfall das Bodenniveau darstellt. Kontrar hierzu stellt hoch/tief
dar, dass Fahrrader mit einem Mindesthohenversatz von 20 cm aufgestellt werden, was in der
Praxis bedeutet, dass ein Fahrrad auf Bodenniveau platziert wird, das andere in 20 cm Uber dem
Boden, was eine platzsparende Anordnung zur Folge hat. Als weiteres Charakterisierungskrite-
rium lassen sich Fahrradabstellanlagen hinsichtlich des Herausragens aus der Fahrradabstellan-
lagen einordnen. Hierbei ist in einseitig und zweiseitig zu unterscheiden. Unter einseitig ist zu
verstehen, dass die Fahrrader nur an einer Seite hinausragen, wohingegen bei Doppelseitigkeit
die Fahrrader an beiden Seiten der Fahrradabstellanlage herausragen. Hierbei ist der Sonderfall
zu betrachten, dass bei einer nahezu parallelen Uberlappung von einer Doppeleinstellung ge-

sprochen wird, was im Regelfall bei Anlehnbiigeln der Fall ist.??’

Hierbei lassen sich zusammenfassend Empfehlungen fir Fahrradabstellanlagen fuRend auf dem
AHandbuch Mobi | s t\We s tofrfétreffenfiwvelctie diese ials Mindestausstattung
fur Mobilitatsstationen beschreiben. Eine Uberdachung der Fahrradabstellanlagen ist unerlass-
lich, um die Unabhéangigkeit von Witterungsverhaltnissen zu gewéahren und die abgestellten Fahr-
rader somit zu schiitzen. Des Weiteren sollte darauf geachtet werden, dass ein ausreichender
Abstand zwischen den abgestellten Fahrrddern durch die Fahrradabstellanlagen generiert wird,
wobei,wi e im ALeitf aden Frairdesters di@Anlishnteidelaks Abstellanager
empfohlen werden. Hinsichtlich des Baus der Fahrradabstellanlagen ist ins Auge zu fassen, dass
bestehende Ver- und Entsorgungsleitung bertcksichtigt werden. Zudem kann die Begriinung der
Déacher respektive die Platzierung von Photovoltaik dazu beitragen den CO2-Fuf3abdruck zu sen-
ken. Zusétzlich ist anzumerken, dass die Auswahl der Fahrradabstellanlagen auch die Gesamt-
wirkung der Mobilitatsstation beeinflusst. Daher ist die Auslegung der Fahrradabstellanlagen
auch unter dem Gesichtspunkt der Gestaltung zu betrachten (s. Kapitel 10).

Des Weiteren kann die Implementation von Fahrradreparaturstationen einen auf3erst hilfreichen

Beitrag dazu leisten, Fahrrader eigenstandig und vor Ort zu reparieren.

227 \/gl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 7.
228 \/gl. Zukunftsnetz Mobilitdét NRW (2022)
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6.3.1.2 Leitfaden Fahrradabstellanlagen: Anwendungsfalle und Modellkategorien

Nachdem zuvor die Begriffe definiert wurden, werden nachfolgend die fir die Mobilitdtsstationen
in Frage kommenden Anwendungsf?alle
welche sich als Offentlicher Raum, Bus-, StraRen- und Stadtbahnhaltestellen und Bahnhofe iden-
tifizieren lassen. Darauf aufbauend lassen sich verschiedenen Kategorien von Fahrradabstellan-
lagen herausfiltern, welche fur die Mobilitdtsstationen essenziell sind. In der nachfolgenden Ab-
bildung 54 sind die fUr die Mobilitatsstationen der Gemeinde Eichenzell in Frage kommenden

Anwendungsfalle hinsichtlich der Komponenten der Umfassung, der Hauptnutzende sowie wei-

d @ dargklege i

tere Charakteristika anhanddes A . ei t f adens Fahrradabstell anl
Weiters
Anwendung:=fall Umfazst Hauptnutzende Charakteristika

Laden, Kauthauser (Galerian), Ein-
zelhandelsbaricbe, 5|.F-|:r'r|5rkbe_.
groffiachige Hande/shetrisbe

Kinder, Ereacheens,
Mobilitatssingeschrankse

kurz- bis mitteifristiges Parken,
h:upui:'wlic'\tagiﬁbu,
haufige Parkowechealvorgangs=,
ernchte Standicherheit des
Fahrradas, kein Herausrollan,
Platz fur Taschen und Sonder

formen

I5:)rdi-|:'1:: Bcd-:utung: Kinos,

Kinder [sbhangig won der

kur=- bis mi'tb:lﬁ'i:tig:: Parken,

Kirchen, Vortragasale Mutzung). Erwachsene, hauptsachlich tagsuber und
Versammbungs- e P -
4 - uberortliche Bbdl:u‘h.rlg: T|'|==11:r_, f'."'nbl|n=15c|ng:sd'|mkb= abend:
Eonzerthauser, Mehrzweckhallen
Gleichzeitige Mutzung
Freibed, Schwimmibad! -halle, Turn- | Kinder, Eremchsens, kur=- bis mittelristiges Parken,
hallen, Fitnessstwedio, Smrl;Pﬁme_, f‘."-nbﬂiﬁ'lscing:sd'u—'ﬁ'lkbe I‘liuPﬁ;\:'\“ﬁ'\tﬁgﬁﬁbﬂ' und
5 - Stdien, Tennis, Kegeln, Minigolf, sbends, haufige Parkwecheeh
: Bootshiuser Gleichzaitige Mutzung vorgange [abhingig von der
Mutzung], the. hohe Nachfrage-
schvasnkungen
Restzurants, Jugendherberge, Kinder (sbhangig von der kur=- bis mittelrictiges Parken,
Oaststatten und Hotel, Digkothek, Spiel'ulle. Mutzung), Erwacheens, h:upmic'\l'u:'\t:g:ﬁbu' und
& Beherbergungs Westhiiro, Kasino Maobilitstseing=schrankte sbends, hiufige Parowechsel
betriebe vorgange [abhingig von der

MNut=ung)

7 - Erankenhiuger, Plagaheime Erwachcane, kurz- bis mittalfristiges Parken,
Krankenhouser - - -
Maobilitstseingaschrankt= tagsuber, sbends und nachts
Grundechulen, Kitag, Freizeitrafic Kinder, mintelfristiges Parken, tagsiiber,

Mobilitstsaingaschrankss

"d"ul'lttarungs-:d'u.nz. Smndsicnan

A heit des Rades, Sicherung
Schulen, Gleichzeitige Mutzung g=gen Lankerumedhlag
Einrichtungen der
Jugendfarderung weaitarfihrende Schulen, Erwacheane, mittel- biz langfristiges Parken,

Hochsonudan hauteachlich t.:g:iib-er. Heen-

& Gleichzaitige Mutzung schuden auch abends,

"d"ul'lttarungs':d'u.nz
Lagarrsumnie, Ausstellungersume Erwacheane kurz- bis mittalfristiges Parken,
9 Gewerbliche Anlagen tagauber, the. Nachfrage-
schvasnkungen
Friadhafe, Mus==an, K]:ing;rttn Erwachsan= kur=- bis mi'tb:lﬁ'i:tig:: Parken,

tagsuber, sbends

Cfendich zugangliche Aachen,
[z B. Plat==, Bahnhofeumfeld)

Kindar, Ervachcana,
Mobilitatssingaschrankte

kur=- bic langfristig=s Parken (j=
niach ZJialen in der Umgebung],
hgﬂ-.lb-:r, =|:u:-n:|=. nachts

Bus-, StraBer- und Halmetellan des sfentichan KindF.r._Erﬂ.:d'l::-ng:. kum—_ bis langfristiges F‘ar\:cen.
12 Parconarnanwadoehe fl.l'.nbc||1=1=e|nge:d'|m1kbe hg:ub-er und sband:, Witta-
Gleichzaitige Mutzung rungsschutz
H=|1::Pun|rt: deg Elzenbannvarkshrs Kind=r, Ervachsens, mittel- bis |=ngfri=tig:= Parkan,
13 2 und Bahnhofe Mobilitatseingaschrankte tags wund abends, zT. nachits,

Gleichzeitige Mutzung

z.T. ethohtes Sicherheitcbedirt

nits, ¥¥itterungsechutz.

Abbildung 54: Betrachtete Anwendungsfalle im Rahmen des Leitfadens und deren Eigenschaften?3°

229 \/gl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S.39.
230 \/gl. Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S.39.

agen
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Anhand des Konzeptes der Mobilitdtsstationen, welches eine jeweilige individuelle Gestaltung
anhand der standortlichen Gegebenheiten sowie Anforderungen der Blrger:Innen darstellt, mis-
sen in die grundséatzlichen Konzeptionen die Aspekte und Anforderungen der Anwendungsfalle
des Offentliches Raums, der Bus-, StraRen- und Stadtbahnhaltestellen sowie Bahnhofe mitge-
dacht werden. Diese verschiedenen Anwendungsfalle werden bei den drei geplanten Mobilitéts-
stationen (Pilotbetrieb) abgebildet. Mithilfe der nachfolgenden Abbildung 55 lassen sich verschie-
dene Modellkategorien von Fahrradabstellanlagen identifizieren, welche ebenfalls auf dem Leit-
faden Fahrradabstellanlagen des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen aus dem Jahr 2020 basieren. Aus Abbildung 55 lassen sich Gemeinsamkeiten fur Mo-
dellkategorien von Fahrradabstellanlagen fiir die drei zuvor beschriebenen Anwendungsfalle
identifizieren, wobei ebenfalls Fahrradabstel
mi nd. Ei ne N¥niteitbezggeruwurden:i

Anlehnbigel (bedingte Eignung)

Anlehnbiligel mit Vorderradarretierung
Geneigter Vorderradhalter (bedingte Eignung)
Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
Fahrradboxen

Sonderfahrradabstellplatz

= =4 =4 —a —a

231 Vgl. Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 40.
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. Nutzergruppen im
Standorteignung Anwendungsfall
Mobilitsts | gleich-
Anwendungsfall unab- Erwach- | singe- | zeitige geeignete
m am | hangig Kinder sene schrankte | Mutzung Modellkategorien +
1 Wohngebaude = = (=) . - . L2 3,05, 9.01.12.13
Gebaude mit Barc-, , R
2 Venwsltungs- und . . =) - - .:::J'i 21-2?]-1:- (8. 7.9,
3 | Verkaufsstatten = (=) . - . L2 3,05, 9.01.12.13
4 | Verssmmbungs O O T [P . « | mamenal
statten abhangigl
| Sportstitt . (=) . . . (1), 2, @), (5], 9,011, 12, 12
Gaststatten und - .
. . (11,2, 3,4, (5, 7, 9,
& | Beherbergungs- . . [*) | frwtzungs- . . :111 123:‘-]]3 (50, 7%,
betriebe sbhangigl T
i ] . . . 11,2, 3,4, (5, 7, %,
7 | Krankenhauser (=) 011213
Schulen,
] Emrichtungen der . (=) . . . . {12, (5,9, (123,13
Jugendforderung
5 | Gewerbliche . . o) . 1.2.3,4,5.6,78,9.10,
Anlagen 11,12,13
10 | Verschiedenes . (=) . :1213 =1135 6,7.8.2.10,
11 Offenticher Raum (=) - - - - 1,2, @),05, 901,123,132
Bus-, StraBen- und
12 | Sindtbehnhalte . - - - - . 1), 2, (,9, 012,13
stellen
13 | Bahnhofe = = (=) . - . = (1,2, 5,901,123, 13

(*) Mach Fabrrasabarel|plstvensednung bestett grundaitich da Moghekah, Fabradabstellanlsger in unminslbaner Mass vom Baugnoeditich auf sinem geeigneen
Grondhitich, dessen Senutung fr diesen Twack SHentlich-rechilich gesichan s, berustelen
R

1] bedingts Exgrur e
1 el i konkreten Anwendungilall s releveets Nuthber sird

Signureg f, wa
* Eignueg mchl im Gebiude
+  Obne Berlicksichigungen der Aichenariordenungen / dean gesigneten Modelvaranen

Abbildung 55: Zusammenfassung der Einflussfaktoren im Anwendungsfall und Auswirkungen auf die geeig-
neten Modellkategorien?3?

Diese werden hinsichtlich der Eigenschaften und zur Visualisierung in der Abbildung 56 darge-
stellt?®®. Das AHandbuch Mobi |l-We st i% ueaensthéidetrbdziidioh ider
Mindestausstattung einer Mobilitatsstation qualitativ hinsichtlich der Fahrradabstellanlagen zwi-
schen Uberdachten Fahrradabstellanlagen, welche beispielsweise Anlehnbigel und Vorderrad-
halter beinhalten und sogenannten Fahrradboxen, welche verschlieBbar sind.?® Der qualitative
Unterschied besteht darin, dass die Fahrradboxen einen hoheren Schutz vor Diebstahl und Van-
dalismus bieten, da es sich um ein geschlossenes System handelt, welches im Best Case durch
ein Software-Konzept unterstitzt wird, sodass dieses mithilfe einer Chip-Karte bedient werden

kann.

232 \/gl. Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 40.
233 \Vgl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 14f.
234 \Vgl. Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2022)

235 \/gl. Zukunftsnetz Mobilitatt NRW (2022), S. 36f
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Modellkategorie

Eigenschaften

Visualisierung

Anlehnbuigel

Das Fahrrad wird angelehnt und nicht
von der Anlage gehalten.

Anlehnbiigel sind mit und ohne
Querholm erhéltlich und haben

eine Mindestspannbreite von 30 cm (<
30 cm siehe Anlehnpfosten)

Verfugbar in:

tief / tief - Aufstellung, einseitig /
Doppeleinstellung,

Einzel- und Reihenparker

Anlehnbigel mit
Vorderradarretierung

Das Fahrrad wird angelehnt und nicht
von der Anlage gehalten.

Das Vorderrad wird durch die
angebrachte Schlaufe gegen das
Umschlagen gesichert

Verfugbar in:
tief / tief - Aufstellung, einseitig /
zweiseitig, Einzelparker

Geneigter
Vorderradhalter

Das Vorderrad des Fahrrades wird du
eine Haltevorrichtung

auf der Unterseite des Rades gehalten
und die Gabel lehnt

durch die Neigung an den
Fahrradstander an.

Verfugbar in:
tief / tief - Aufstellung, einseitig, Einzel-
und Reihenparker

Vorderradhalter mit
seitlicher Halterung

Das Vorderrad des Fahrrades wird du
eine Klemm- oder Halter-

vorrichtung gehalten, Durch einen
seitlichen Bugel 0.4a. erhalt das
Fahrrad weitere Stabilitat und kann an
Rahmen angeschlossen werden.

Verfligbar in:

tief / tief - und hoch / tief - Aufstellung,
ein- und zweiseitig,

Einzel- und Reihenparker

Fahrradboxen

wdzy Rdzy 3Sa0Kf2a48
Das Einstellen erfolgt Gber eine
Flhrungsschiene.

Die Schliel3systeme variieren.

Der Innenraum kann mit Zubehor
ausgestattet werden.

Verfugbar in:
Taréffnung nach oben und zur Seite,
Verschiedene Dachformen

Sonderfahrradabstellplat

Der Abstellplatz fiir ein Sonderfahrrad
in erster Linie die

bendtigte Flache. Durch eine im Boder|
verankerte, umklappbare

Ose / Haken etc. wird das Fahrrad

ortsfest angeschlossen.

Seite |99

Abbildung 56: Beschreibung und Darstellung gemeinsamer Modellkategorien der Fahrradabstellanlagen fur
die Anwendungsfalle 6ffentlicher Raum, Bus-, StralRen- und Stadtbahnhaltestellen und Bahnhofe?36

236 Eigene Darstellung in Anlehnung an Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Woh-
nen (2020).
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Des Weiteren lasst sich aus Abbildung 57 ableiten, dass im 6ffentlichen Raum und an Bahnhofen

die Existenz von Doppelstockparkern sowie Anlehnpfosten im 6ffentlichen Raum empfohlen wird.

Diese sind in Abbildung 57 dargestellit.

Modellkategorie

Eigenschaften

Visualisierung

Doppelstockparker

Das gesamte Fahrrad wird auf einer
Fahrungsschiene mit
Vorderradhalterung eingestellt. In der
zweiten Etage erfolgt

zusétzlich die Sicherung des Hinterrad
Uber ein Zugsystem

wird die 2. Etage herausgezogen und
Fahrrad in die

Schiene geschoben.

Verfugbar in:
hoch / tief - Aufstellung, ein- und
zweiseitig, Reihenparker

Anlehnpfosten

Das Fahrrad wird angelehnt und nicht
von der Anlage gehalten.

Als Anlehnpfosten werden alle Anlage
definiert, an denen das

Fahrrad nur an einem Punkt anlehnt
oder an zwei Punkten lehnt,

die weniger als 30 cm voneinander
entfernt sind (sehr schmaler Biigel)

Verfligbar in:
tief / tief - Aufstellung, einseitig /
Doppeleinstellung, Einzelparker

Abbildung 57: Beschreibung und Darstellung der Modellkategorien der Doppelstockparker und Anlehnpfos-
ten als Fahrradabstellanlagen?3”

Il m Lei

t faden

Fahrradabst el

anl

agen

A

r d

zusatz

Fahrr adpar KBdgrgeleg, indi \se|clier das Fahrrad mithilfe eines elektronisch gesteu-

erten Blgels gehalten wird, wobei der Zugang ausschlieB3lich mithilfe eines Mediums, wie bei-

spielsweise einer Chipkarte oder App gewahrt wird. Zuséatzlich entsteht der Bedarf fir einen

Stromanschluss. Die Modellvariante ist zur besseren Visualisierung in Abbildung 58 dargestellt.

Abbildung 58: Visuelle Darstellung der Modellkategorie "Elektronisches Fahrradparksystem mit digital steu-
erbarem integriertem Schloss"2%°

Der Vorteil dieser Modellvariante, im Vergleich zu traditionellen Varianten, wie Anlehnbtigeln und

Vorderradhaltern, ist, dass die Sicherheit gegeniiber Diebstahlen enorm gesteigert wird. Dabei

237 Eigene Darstellung in Anlehnung an Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Woh-

nen (2020).

238 \/gl. Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 15.
239 Vgl. Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 28.
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wird ein zusatzlicher Sicherheitsfaktor geschaffen, was den Diebstahl erheblich erschwert. Diese
Eigenschaft ist insbesondere bei Pedelecs von zentraler Bedeutung.

Im Leitfaden flr Fahrradabstellanlagen wird diese Modellvariante ausschliefZlich fir Gebaude mit
Buro-, Verwaltungs- und Praxisrdumen, Gaststatten und Beherbungsbetrieben, Krankenhauser
gewerblichen Anlagen, Museen, Friedhofen und Kleingarten empfohlen. Jedoch sind die Anfor-
derungen in den hier vorliegenden Anwendungsféllen des 6ffentlichen Raums, Bus-, Strafl3en-
und Stadtbahnhaltestellen sowie Bahnhotfen identisch, da hier ebenfalls hochwertige private
Fahrrader/Pedelecs als auch die Bike-Sharing Pedelecs Uber einen langen Zeitraum abgestellt
werden. Hierdurch werden potenzielle Anreize fir Diebstahle geschaffen, sodass die Implemen-
tation fur elektronische Fahrradabstellanlagen fir die Mobilitatsstationen unerlasslich ist, wenn-
gleich sich dies nicht explizit aus dem Leitfaden Fahrradabstellanlagen ableiten lasst. Dies wurde
in Gesprachen mit Projektleiter der Gemeinde Eichenzell, Herrn Nico Schleicher, deutlich und
daher in das Konzept integriert.

6.3.1.3 Leitfaden Fahrradabstellanlagen: Uberdachung und Beleuchtung

In Kombination mit Fahrradabstellanlagen miissen zusétzlich deren Uberdachung sowie die Be-
leuchtung dieser mitgedacht werden, worauf in diesem Kapitel eingegangen wird.

Hinsichtlich des Anwendungsfalls von Mobilitétsstationen, an welchen sowohl private Fahrrader
als auch private Pedelecs abgestellt werden sowie Bike-Sharing angeboten wird, dienen Mobili-
tatsstationen in der Regel einem langerfristigen Abstellen (langer als 6 Stunden), was eine Im-
plementation von Uberdachungen nach sich zieht. Insbesondere der ganzjahrige Anwendungsfall

gepaart mit einer wetterunabhangigen Nutzung unterstreicht dies zusatzlich.24°

Des Weiteren ist eine Beleuchtung der Fahrradabstellanlagen zu gewéhrleisten, um den Schutz
der Anlage vor Vandalismus und Diebstéhlen zu erhéhen, das subjektive Sicherheitsempfinden

zu steigern sowie das Abstellen des Fahrrads bei Dunkelheit grundsatzlich zu erleichtern.?*!

240 \/gl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 71
241 \Vgl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020), S. 72



6. Katalogisierung der Mobilitdtsstation Seite |102

6.3.1.4 Lieferanten Fahrradabstellanlagen

Nachdem zuvor auf theoretischer Ebene Modellkategorien identifiziert wurden, welche hinsicht-
lich der drei unterschiedlichen Anwendungsfalle von Bedeutung sind (Anlehnblgel, Anlehnblgel
mit Vorderradarretierung, geneigter Vorderradhalter, Vorderradhalter mit seitlicher Halterung,
Fahrradboxen, Sonderfahrradabstellplatz, elektronisches Fahrradparksystem mit digital steuer-

barem integriertem Schloss), werden nachfolgend potenzielle Lieferanten dargestellt.

6.3.1.4.1 Velovio

Das Unternehmen AVel o-wdchaiaktéridieses, welchas sith aud diesimp®t a r
mentation von stark variierbaren Fahrradabstellanlagen hinsichtlich Designs und Grol3e speziali-
siert hat, um die Radinfrastruktur zu verbessern. Gleichzeit ist laut Firmenwebsite ein zentrales
Anliegen, di e *»AzgungenrstétzeMobi | i t2td
TECHNOLOGIEBENCHMARKING
VELOVIO (1/1)
Variation GroRe:
= Starke Variation hinsichtlich der Gréke maéglich = Theoretisch auch einzelner Fahrradstander maglich
Kontaktdaten: Variation Design:
= Starke Variation hinsichtlich des Design moglich
\/// Anbindung Software-Konzept (zentrale Gemeinde-Plattform)
= Potenziell méglich
Auswahl Standorte:
= An allen Standorten méglich
Adresse: Schlossallee 7, 5412 Puch
Osterreich
Website: https://www.velovio.com/
Abbildung 59: Zusammenfassende Darstellung Velovio?4
Hierbei kommen fiir die unterschiedlichen Modellkategorien folgenden Modelle des Lieferanten
in Frage, welche in Abbildung 60 dargestellt sind.
Der ASal zbur ger BModetikatégorie 8es geheigten Vorderrateatters zuordnen
und ist in einer 45° Schragstellung aufgestellt. Dieser besteht aus einem modularen System, wel-
ches verankert oder mobil aufgestellt werden kann und zusatzlich mit Ladegeraten fiir Pedelecs
eine Erweiterung erfahren kann. Eine Gummierung am Pfosten schitzt den Fahrradrahmen vor
Kratzern, wobei zus?2atzlich Lastenrader in?™en

242 \/elovio (2023a).
243 Eigene Darstellung.
244 Velovio (2023b).
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Model | kat e g dariindemd e r

mithilfe eines digitalen Schlie3systems die Fahrrader wettergeschitzt und diebstahlsicher abge-

schlossen werden kénnen. Hierbei wird diese Modellkategorie zusatzlich erweitert, indem die

Dachflache der Fahrradboxen mithilfe einer Treppe begehbar gemacht wird, um beispielsweise

als Sitzflache genutzt zu werden, was dem Verstandnis der Gemeinde von Mobilitatsstationen

al s |

nterakti

onsorte

sind individuell stark variierbar.?4®
exi st i ewelches sick nicht&ahlkeet dinerAK&egorie zudrdnen

Des Wei teren
lasst, jedoch eine Fahrradabstellanlage im herkdmmlichen Sinn darstellt.

entspricht.

Di

e

ABi

Modellkategorie

Visualisierung

Modellname Velovio

Visualisierung

Geneigter
Vorderradhalter

Salzburger Bigel

Vorderradhalter mit
seitlicher Halterung

Salzburger Biigel

Fahrradboxen

Bikedeck

Nicht zuordbar

Bento

245 Velovio (2023c).

kedeck:
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Abbildung 60: Visualisierung Modelle Velovio

6.3.1.4.2 Ziegler-Metall

Das Unternehmen AZiegler Metalld fertigt und mo
1993. Dabei verfugt es uber ein breites Portfolio hinsichtlich Fahrradabstellanlagen und deren
Uberdachungen, sodass vielfaltige Modelle fiir unterschiedliche Anwendungsfalle vorhanden

sind. Hierbei sind einige exemplarische Modelle in Abbildung 61 dargestellit.

Unter den nachfolgend dargestellten Links sind weitere Modelle zu den unterschiedlichen Modell-

kategorien zu finden:

1 Anlehnbugel: https://www.ziegler-metall.de/fahrradanlehnbuegel

1 Vorderradhalter: https://www.ziegler-metall.de/fahrradstaender

1 Fahrradboxen: https://www.ziegler-metall.de/fahrradgarage-fullerton-e-2

1 Sonderfahrradabstellplatz: https://www.ziegler-metall.de/anschliessbuegel-motu

Modellkategorie Visualisierung Modellname Ziegler Metall Visualisierung Modellname Ziegler Metall Visualisierung

Anlehnbtigel = Florida Tampa

Anlehnbiigel mit
Vorderradarretierun Albany

Vorderradhalter mit

;. Norwalk
seitlicher Halterung

Denver

Fahrradboxen Fullerton-E

Sonderfahrradabste| J/’ls
R Motu

platz e

Abbildung 61: Visualisierung Modelle Ziegler Metall?46

246 Eigene Darstellung.
















































































































































































































































































































































